Anexa nr.1 la HCL nr. 269 din 28.10.2025

privind aprobarea actualizarii indicatorilor tehnico-economici si a
cheltuielilor, ca urmare a modificarii cotelor TVA, pentru obiectivul de
investitii aferent proiectului: ,,DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII

PENTRU TRANSPORTUL VERDE - PISTE PENTRU BICICLETE IN
MUNICIPIUL ROMAN?”, aprobate prin H.C.L. nr.119 din 17.05.2022 si prin
HCL nr. 143 din 28.06.2023, finantat prin PNRR, Componenta C10 — Fondul

Local, I.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete (si alte vehicule usoare) la nivel local/metropolitan, Apelul de

proiecte PNRR/2022/C10/1.1.4, Runda 1

Municipiul Roman are in implementare proiectul ,,DEZVOLTAREA
INFRASTRUCTURII PENTRU TRANSPORTUL VERDE - PISTE PENTRU
BICICLETE IN MUNICIPIUL ROMAN?” pentru care a fost semnat contractul de
finantare nr.  142036/15.12.2022 1n cadrul  Apelului de proiecte
PNRR/2022/C10/1.1.4, Runda 1, Componenta C10 — Fondul Local, [.1.4 —
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete (si alte
vehicule ugoare) la nivel local/metropolitan.

Componenta C10 — Fondul Local, 1.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete (s1 alte vehicule usoare) la nivel local/metropolitan
raspunde prioritatii de dezvoltare si reabilitare a infrastructurii de transport si a retelelor de
utilitati a MUNICIPIULUI ROMAN, prin reabilitarea / modernizarea infrastructurii la
nivelul U.A.T.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:

Obiectivul de investitii trateaza aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii,
legatura locuitorilor MUNICIPIULUI ROMAN cu zonele dezvoltate, cum ar fi:

e accesul facil al autovehiculelor destinate situatiilor de urgenta, cresterea
atractivitatii si competivitatii zonei,

e  Tmbunatatirea circulatiei biciclistilor;

e  cresterea calitdtii serviciilor publice;

e  atragerea de noi investitori;

e  cresterea valorii terenurilor, indeosebi a celui intravilan, prin cresterea interesului
localnicilor de a construi si reabilita locuintele;

facilitarea accesului biciclistilor;

facilitatea accesului persoanelor cu dizabilitati;

.....

In cadrul prezentului obiectiv de investitii se realizeaza o pista de biciclete care va
cuprinde traseul: str. Mihai Viteazul, b-dul. Roman Musat, str. Aviatorilor, b-dul.
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Republicii si str. Primaverii. Lungimea pistei de biciclete are o lungime de aproximativ 4.3
km si face parte dintr-o retea integrata care va asigura accesibilitatea locuitorilor la diverse
puncte de interes local, precum Sala Sporturilor, Bazinul de Inot, Parcul Municipal Roman,
Cimitirul Eternitatea, Spitalul Sfantul Nicolae, supermarketul Lidl si supermarketul
Kaufland, Scoala Gimnaziala ,,Calistrat Hogas”, Liceul Tehnologic ,,Vasile Sav”.

Traseele strazilor se prezinta sub forma unei retele, cu intersectii Tn marea lor
majoritate in unghiuri cat mai apropiate de 90°. In profilul longitudinal strizile prezinta
declivitati cu pante cuprinse intre 0.1% si maxim 1.5%.

Strazile prezinta o latime a platformei cuprinsa intre 11,5 s1 25,5 m, unele cu portiuni
de spatii verzi si parcari laterale strdzilor. In profil transversal pe unele portiuni platforma
strazilor este aproape orizontald, ceea ce face o scurgere deficitara a apelor in profil
transversal. Strazile nu sunt prevazute cu semnalizare rutierd corespuzatoare pentru pistele
de biciclete, fiind deficitard atat din punct de vedere a semnalizdrii orizontale cét si
verticale. S-au identificat urmatoarele:

- sistemul rutier existent, se afla intr-o stare tehnica buna, fiind necesara doar
schimbarea stratului de uzura pentru zonele unde s-a propus pista de biciclete pe structura
rutiera asfaltica existenta;

- atat in profil longitudinal, cét si in profil transversal strazile prezinta unele
iregularitati si deformari, pantele nefiind asigurate peste tot, ceea ce face ca scurgerea
apelor sa nu se faca corespunzator conducand astfel la degradari ale suprafetelor de rulare,
in special pe marginea partii carosabile unde existd acum marcaje degradate care indica
prezenta unei piste de biciclete.

Starea tehnicd a pistelor de pe strazile analizate este "rea" pe intreaga lungime,
traficul desfasurandu-se cu dificultate, fiind prezente obstacole incompatibile cu traficul de
biciclete, marcaje necorespunzatoare, iregularitati la pantele de scurgere a apelor, degradari
a suprafetei de rulare (stratului de uzurd), astfel cd modernizarea acestora devine absolut
necesara pentru prevenirea accidentelor si asigurarea unui trafic velo in conditii de comfort
si siguranta.

Principalele lucrari propuse pentru obiectivul de investitti:

e instalare indicatoare pentru restrictii de circulatie conform Instructiunilor privind
conditiile de inchidere a circulatiei rutiere sau de instituire a restrictiilor in vederea
executarii de lucrari in zona drumurilor publice;

e lucrari de realizare a platformei obiectivului de investitii;

e lucrari de realizare a stratului de fundatie din balast;

e Jucrari de realizare a stratului de baza din balast stabilizat cu 6% ciment;

e lucrari de realizare a stratului de uzura BAS;

e lucrari de realizare a zonei de protectie;

e lucrari de semnalizare rutierd verticala si orizontala.



In functie de configuratia existentd, obiectivele au fost sistematizate prin proiectarea
elementelor geometrice, astfel incat aceste tronsoane sa indeplineasca conditiile impuse de
circulatia rutierd moderna si sa corespunda normelor tehnice in vigoare.
S-a pastrat traseul existent al obiectivului, corectandu-se curbele care au impus acest lucru
si unde limita proprietdtilor invecinate a permis acest lucru. Viteza de baza adoptatd are
valoarea de 30 km/h.

Realizarea obiectivului de investitii va consta in realizarea unei structuri rutiere
moderne, corectarea profilului longitudinal si transversal, asigurarea si preluarea apelor
pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.

ANALIZA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, FUNCTIONAL SI

CONSTRUCTIV:

a. obtinerea si amenajarea terenului;
Terenul se afla in intravilanul MUNICIPIULUI ROMAN si apartine domeniului public
al municipiului.

b. asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Nu este cazul.

c. solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de
baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii

tehnico-economici propusi;

(1 TRASEUL IN PLAN

Lungimea totala a pistelor este de L= 4.300,00m.

Traseul proiectat in plan, se va adapta la conditiile de pe teren. In cazul in care sensul
dublu pentru pistele de biciclete nu poate fi facut pe aceeasi parte a strazii din cauza lipsei
de spatiu, acesta se va separa si de-o parte si de cealalta a strazii cu traversarea strazii, cu
marcaje orizontale si verticale realizate corespunzator. Se va evita pe cat posibil traversarea
prea deasa a strazilor pentru a nu fragmenta traficul auto. Pe cat de mult posibil traversarile
se vor realiza in dreptul trecerilor de pietoni deja existente. Racordarile vor fi circulare.

0 PROFILUL LONGITUDINAL

Se va incerca pe cat posibil mentinerea niveletei actuale si corelarea acesteia cu
strazile intersectate. Dacd prin asternerea straturilor asfaltice, strada se Tnalta, se va acorda
o atentie deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele
de scurgere sd preia apele de suprafatd. La amenajarea in profil longitudinal se vor respecta
prescriptiile STAS 10144-3/91, STAS 863-1985.

Pentru a se asigura un trafic velo corespunzator, va fi necesara relocarea unor
elemente de preluare a apei pluviale mai spre exteriorul partii carosabile, pentru ca acestea
sd nu se regaseasca pe pista de biciclete proiectata.
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O PROFILUL TRANSVERSAL TIP

Se vor adopta profile transversale tip in concordanta cu O.M.T 50/1998, STAS
10144-1/90, si NP 116-2004. Latimea minima a unei piste de biciclete pe un sens va fi de
minim 1,2 intre marcaje/borduri si se va asigura o distanta de 0,5 m de protectie in care
este interzis sa se regaseasca elemente in relief cu inaltimea mai mare de 5 cm de la cota
de referinta a pistei de biciclete. Astfel, si bordurile se vor realiza ingropate fard a fi inaltate
la mai mult de 5 cm de cota pistei de biciclete si vor fi tesite la 45°.

O SISTEMUL RUTIER

Pentru pistele de biciclete care se vor realiza in zona spatiilor verzi existente, se
propune urmatorul sistem rutier:

. Strat rulare BAS8 rul. 50/70: 3 cm - A.N.D. 605/2016, SR EN 13108-1:2016

. Strat de baza din balast stabilizat cu 6% ciment: 15 cm (0-63mm) - STAS
6400-84, SR EN 13242+A1:2008/C91:2021

. Strat de fundatie din balast: 10 cm (0-63mm) - STAS 6400-84, SR EN
13242+A1:2008/C91:2021

Pentru zonele unde pista va trece pe zona carosabila existenta se recomanda frezarea
structurii existente pe suprafata pe care se face pista, asternerea unui strat BAS: 2 cm -
preluare denivelari, peste care se va dispune un strat rulare BAS8 rul 50/70: 4 cm - A.N.D.
605/2016, SR EN 13108-1:2016.

In functie de configuratia existentd, drumurile au fost sistematizate prin proiectarea
elementelor geometrice, astfel incat aceste tronsoane sa indeplineasca conditiile impuse de
circulatia rutierd modernd si sa corespundd normelor tehnice in vigoare, dar si
recomandarile din ghidurile nou aparute.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totald a investitiei calculatd in conformitate cu cerintele proiectului:
Valoarea totala a proiectului =4.751.220,24 lei (fard T.V.A.), respectiv 5.650.887,02 le1
(inclusiv T.V.A.) din care:
e Valoarea eligibila finantata prin PNRR a proiectului = 4.233.522,00 lei
(fara T.V.A.), respectiv 5.037.891,18 lei (inclusiv T.V.A)
e Valoarea neeligibila a proiectului finantata din bugetul local =
517.698,23 lei (fara T.V.A.), respectiv 612.995,84 lei (inclusiv T.V.A.).



b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantda - elemente
fizice/capacitdti fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de
investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. crt Denumire Lungime (ml)
1 STRADA MIHAI VITEAZUL 1.600,00
2 BLD. ROMAN MUSAT 565,00
3 STRADA AVIATORILOR 280,00
4 BLD. REPUBLICII 555,00
5 STRADA PRIMAVERII 1.300,00
TOTAL 4.300,00 ml

Suprafata totala sistem rutier nou: 507.80 mp
Suprafata piste biciclete amplasate pe partea carosabila: 12083.90 mp

¢) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 40 luni.

Proiectul respectd obligatiile prevazute in PNRR pentru implementarea principiului
,»D0 No Significant Harm” (DNSH), inclusiv cele din articolul 17 din Regulamentul (UE)
2020/852 (,,Prejudicierea in mod semnificativ a obiectivelor de mediu”) din Regulamentul
privind taxonomia, stabilite pentru fiecare obiectiv de mediu.

Director DTI,
Ovidiu BOJESCU




