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Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

In vederea obtinerii finantirii din Planului National de Redresare si Rezilient,
Componenta 10 — Fondul Local, |.1— Mobilitatea urbana durabila
|.1.1 fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante)

Planului
National de
Redresare si X Titlu apel proiect PNRR/2022/C10
Corﬁeg;’;’g”m .l nnoirea parcului de vehicule detransport public urban n
F oFr)1 dul Local Municipiul Roman - Achizitia a 8 autobuze electrice”
A doua rundé de n parteneriat cu Comuna Cordun
atragere de
fonduri”
Descrler.ea P | Munici piul Roman este situat in Nord-Estul Romaniei in Judetul Neamt.
scurt a situatiel . o . A . ’ . 1
actuale ( date are o populatie de 50 173 locuitori (recensamant 2011) si o suprafata de
- 30,08 km? reprezentand circa 0,51% din suprafata judetului. Intravilanul
statistice, . - - ’ ’
municipiului ocupd o suprafatd de 1.617 ha.
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Pentru Municipiul Roman, dezvoltarea infrastructurii de transport
reprezinta una din cele mai  importante conditii pentru implementarea cu
succes a celorlalte prioritati nationale de dezvoltare, contribuind la
cresterea mobilitatii persoanelor si a marfurilor, la integrarea zonel cu
reteaua trans-europeana de transport, la combaterea izolarii zonelor
subdezvoltate si, nu in ultimul rand, la dezvoltarea infrastructurii de
transport regionale si locale. O infrastructura de transport eficienta,
conectatd la reteaua europeand de transport contribuie la cresterea
si permite dezvoltarea de noi activitatii pe piata interna.

In Municipiul Roman, rata natalitatii este mult inferioara ratei mortalitatii,
rezultind un spor natural negativ accentuat. Valorile din Municipiul
Roman sunt mai slabe decét cele de la nivel national.

Din punct de vedere al navetismului din municipiu cétre alte localitati, se
observa zonele polarizatoare reprezentate de principalii poli economici, la
nivel regional si national. Fiind un judet cu un grad scazut de urbanizare,
Municipiul Roman exercitd un grad mare de atractie regionald, pe o raza
de aproape 20 km. Fenomenul de extindere a asezarii urbane se dezvolta
in paralel cu o crestere a numarului proprietarilor de masini si a traficului
de navetisti.

La nivelul numarului de elevi navetisti din localitatile limitrofe, municipiul
Roman exercitd un nivel ridicat de atractivitate, datorita gradului ridicat de
urbanizare a regiunii. Acesta are o arie de influenta generoasa atragand un
numdar mare de elevi. Numarul total de elevi navetisti este de 2.539,
reprezentand un procent de 7,5% din numarul elevilor din ciclul gimnazial
si liceal al municipiului Roman. Principalele UAT-uri polarizate din punct
de vedere al elevilor navetisti, sunt Cordun, Sagna aflate in prima linie, si
Ion Creanga, Doljesti, Tamaseni, Bira, Trifesti din a doua linie.

Lipsa unui sistem de transport public integrat la nivelul ntregii zone face
ca aceste deplasari de navetism sd se realizeze in principal cu automobilul,
generand congestii de trafic, poluare, ocuparea spatiului public cu masini
aflate Tn miscare sau stationare, disconfortul deplasarilor nemotorizate,
degradarea imaginii si a calitatii spatiului public, etc.

Fluxurile atrase de Municipiul Roman au ca efecte cresterea indicelui
motorizarii i a lungimii deplasarilor, costuri mai mari de infrastructura si
retele, consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de
mobilitate si congestia traficului.

Congestiile la nivel urban pot genera efecte negative asupra mediului
inconjurator, crescand timpul petrecut in trafic al tuturor participantilor la
trafic, inclusiv a celor care utilizeaza vehicule poluante. Acest lucru se
traduce 1n calitatea aerului la nivelul orasului cu impact asupra calitatii
vietii, comportamentul generatiilor prezente din punct de vedere al
utilizarii mijloacelor de transport poluante compromitand astfel calitatea
vietii si posibilitatea generatiilor viitoare de a accesa resurse naturale
pentru satisfacerea propriilor nevoi.




De asemenea, congestiile urbane provoaca disconfort participantilor la
trafic, pietonilor, utilizatorilor mijloacelor de transport in comun, poluare
fonica si disconfort cetatenilor care locuiesc in zonele care se confrunta cu
trafic intens.

Conform documentelor programatice de la nivel national si european,
dezvoltarea mobilitatii urbane trebuie sa devina mult mai putin dependenta
de utilizarea autoturismelor, prin schimbarea accentului de la o mobilitate
bazata in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe mersul
pejos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului
public de inalta calitate si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor in
paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme nepoluante.

Primaria Roman a delegat gestionarea serviciului de transport public
companiel Pristyl printr-un Contract de delegare agestiunii serviciului de
transport publiclocal Th conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.
Pentru efectuarea serviciului de transport public compania dispune de 14
vehicule cu motor diesel si deserveste 5 linii de transport cu o lungime a
traseelor de 65 km si 39 statii de imbarcare/debarcare. Distanta medie intre
statii este de 350-400 m. Din analiza retelei de transport public a reiesit ca
reteaua este echilibrat distribuitd in cadrul zonei construite a municipiului
Roman, iar repartitia statiilor si accesibilitatea cdtre acestea contureaza
acest lucru. Frecventa microbuzelor este de 15 minute la capat de linie,
insd pe parcursul traseului acest timp poate suferi majordri din cauza
aglomeratiei traficului.

Aceste mijloace de transport emana anual in atmosfera prin gazele de
esapament aproximativ:

534 240 Kg CO2

7056 KgN20 si alte noxe precum metan, oxizi de azot, particule mecanice
mici etc. daunatoare sdnatatii populatiei si contribuind la amplificarea
efectul de serd (implicit incélzirea globald).

Tn ultimii ani Municipiul Roman a acordat o atentie sporita proiectelor care
contribuie la cresterea eficientei energetice si reducerea emisiilor de CO2
datorate traficului rutier. Totodatd, prin proiectele implementate de-a
lungul anilor a fost imbunatatit semnificativ serviciul public de transport in
comun la nivelul orasului.

Autoritatea Locala este preocupata sa asigure pentru populatie un transport
public cat mai modern, confortabil si eficient pentru a atrage un numar cat
mai mare de cetiteni spre acest mijloc de deplasare, pentru a
descongestiona caile rutiere din oras, pentru reducerea consumului de
combustibil si pentru a reduce poluarea aerului cu gaze de esapament.

Solutia cea mai buna este schimbarea mijloacelor de transport actuale cu
autobuze electrice care sunt mijloace de transport ma moderne,
confortabile si nepoluante, respectiv mijloace de transport cu emisii 0.
Primaria are spatiile necesare pentru parcarea autobuzelor electrice
achizitionate, instalarea si alimentarea statiilor de incarcare.
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Populatia este tot mai interesatd sa foloseascd transportul public pentru
deplasare, numarul de calatorii efectuate cu mijloacele de transport public
acrescut constant in ultimii ani astfel:

2019 - 540 000 calatorii

2020 - 630 000 calatorii

2021 - 720 000 calatorii

Dintr-un sondaj (prin completarea unui chestionar online la care au
participat peste 10.000 locuitori) in randul populatiei in 2022, cu privire la
utilizarea mijloacelor de transport public, se pot deduce céteva probleme
si gdsirea unor masuri de ameliorare a neajunsurilor:

e transportul public este mai mult folosit decat automobilul propriu
e pentru 78% din utilizatori distanta pana la statia de interes este mai
mica de 1,5 km (15 minute). Pentru 59% dinte acestia distanta este
mai mica de 500 m (5 minute),
e 72% reclama orare de circulatie imprecise,
e 624 reclama lipsa de confort a calatoriei
e 57,6% sesizeaza mijloace de transport insuficiente.
Planul de mobilitate urbana durabild pentru municipiul Roman identifica
printre problemele ce caracterizeaza transportul public desfasurat in
municipiul Roman si Zona Metropolitanda Roman, suprapunerea rutelor,
investitii inadecvate si o lipsd de integrare a acestui serviciu §i propune
pentru depasirea acestor probleme achizitia de mijloace de transport
moderne, mai spatioase, mai confortabile, mai eficiente energetic si mai
putin poluante.
Propunem achizitia a inca 8 autobuze electrice, conform prezentei Note
de fundamentare.
Acestea se adauga celor 6 autobuze electrice solicitate in prima runda de
atragere de fonduri, alaturi de utilizarea unor sisteme ITS (Sisteme
Inteligente Tn Transport) pentru:
1) urmadrirea in traseu a mijloacelor de transport Th timp real, cu
vizualizare centralizatd dintr-o locatie. Se poate avea in vedere
st urmarirea de pe telefonul mobil sau alte dispozitive similar,.
2) tablouri electronice de afisare 1n statii a sosirii mijloacelor de
transport in statie (timpul, in minute, pana la sosire). Cele 3
sisteme ar putea fi cuprinse impreunad in acelasi proiect.(Se vor
aveain vedre laintocmirea caietuluide sarcini),

Toate acesteavor fi realizate prin PNRR, Componenta 10- Fondul local,

Obiectivul de investitii I.1.1 si 1.1.3, primasi a doua runda de atragere de

fonduri.

In prima rundi, sumele alocate pentru municipii altele decat cele resedinti
de judet au permis depunerea unui proiect pentru obtinerea a 6 autobuze
electrice cu lungimea de 10 m.

In a doua rundi dorim schimbarea totald a parcului de autobuze de
transport local si aplicam pentru obtinerea a Inca 8 autobuze electrice de
10 m.




Necesitatea si
oportunitatea
investitiei
pentru care se
aplica

Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii
Europene pentru perioada 2022-2027. Astfel, crearea, modernizarea sau
extinderea atét ainfrastructurii de transport public cét si aunor sisteme de
transport inteligente, cum ar fi sistemele de management a traficului,
reprezintd prioritati de finantare oferite de Uniunea Europeana.

In municipiul Roman, transportul Tn comun este marcat de numeroase
dificultati, in cea mai mare parte, acestea se datoreaza unui parc de mijloace
de transport uzate fizic si moral si a unei infrastructuri de transport public
necorespunzatoare.

Autoritdtile Locale au obligatia de a rezolva problema mobilitdtii. Sunt
multe moduri de deplasare, dar transportul public trebuie sa fie coloana
vertebrald a mobilitatii, pentru urmatoarele avantaje:

e Transportul public este un serviciu social important, pentru toti
cetatenii.

e Descongestioneaza traficul general din oras. Un mijloc de transport
Tn comun poate Tnlocui aproximativ 20 - 60 de automobile,

e Reduce poluarea mediului. Un célator deplasandu-se cu transportul
in comun reduce poluarea de 5 ori decat daca se deplaseaza cu
automobilul. (situatia este mult mai buna dacd autobuzele sunt
electrice),

e Reduce consumurile energetice (in general, dar mult mai mult daca
autobuzele sunt electrice). Un autobuz el ectric are un consum de 1/3
din consumul unui autobuz diesel similar,

e Avantajeaza persoanele cu venituri mici,

e Este mai sigur pentru calatori (in circulatie) decét automobilul.

Imbunititirea transportului public trebuie si fie permanent in atentia
autoritatilor locale, dar si a altor structuri ale statului pana la cel mai inalt
nivel. Pentru Tmbunatatirea transportului public trebuie sa se tind seama de
problemele sesizate de public. In vederea pregatirii acestui proiect s-a facut
un sondaj Tn 2022 in randul cetatenilor din Municipiul Roman, care ne arata
urmatoarele:

e 72% din calatori reclama orare de circulatie imprecise

e 624 reclama lipsa de confort a calatoriei

e 57,6% sesizraza mijloace de transport insuficiente.
Conform sondajului 73,3 % din respondenti doresc autobuze electrice.

Ameliorarea acestor probleme se poate face prin achizitia de mijloace de
transport moderne, mai spatioase, mai confortabile, mai eficiente
energetic si nepoluante. Autobuzele electrice indeplinesc aceste conditii.
Calitateatransportului public este un indicativ important pentru gradul
de cultura si gradul de dezvoltare al unui oras in continud devenire — Smart
city. Un transport public de calitate, asa cum il dorim in municipiul Roman,
se caracterizeaza prin:
e cficienta energeticd, reducerea consumurilor energetice in transport
(este posibil pana la 1/3 din consumurile actuale),
e climinarea gazelor de esapament din atmosfera,
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e satisfacerea in conditii bune a nevoilor de transport ale populatiei,

e renuntarea la combustibili fosili (motorina, benzina) mari poluanti
si dependenti de conditii geopolitice,

o folosireaenergie eectrice din surse regenerabile,

e indeplinirea unor norme, legi, directive Europene si Romanesti in
domeniu,

e utilizareaunor sisteme ITS (Sisteme Inteligente in Transport), etc.

Autobuzele electrice sunt (inca) scumpe. Chiar daca se preconizeaza
ca o parte importanta din investitie se recupereaza in cativa ani de utilizare
prin economia de energie, banii necesari pentru achizitie sunt o problema.
Bugetul Autoritdtilor Locale nu poate suporta aceastd investitie.
Municipiul Roman este in aceasta situatie. De aceea accesarea unor fonduri
nerambursabile, precum PNRR este solutia potrivita pentru o mobilitate
urband sustnabild in municipiul Roman.

Zona intravilanului este bine acoperita din punct de vedere al
motor diesel, din flota actuald, cu autobuze nepoluante si de asemenea
pentru a micsoraintervalul de succedare a mijloacelor de transport.
Avand in vedere cele prezentate anterior si data fiind oportunitatea de
finantare oferita in cadrul PNRR, Componenta 10-Fondul Local, runda 1
si a doua runda de atragere de fonduri, Se impune necesitatea achizitionarii
ainca 8 autobuze electrice de 10 m, cu statii de reincarcare lenta si statii
de reincarcare rapida cét si lucrarile de constructii pentru bransarea
acestora.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public de caldtori atractiv si
eficient, se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil
al unei parti din cota modala a transportului privat cu autoturisme, catre
transportul public, Tn acest mod, diminuandu-se semnificativ traficul rutier
cu autoturisme si emisiile de echivalent CO- din transport Tn municipiul
Roman. Astfel, la nivel local, achizitia de autobuze noi nepoluante
reprezinta o solutie pentru nevoile cetatenilor, astfel ca proiectul de
achizitie a acestor autobuze afost prevazut in documentele strategice de
dezvoltare locala pentru perioada 2022-2027, respectiv Planul de
mobilitate urbana durabila si Strategiaintegrata de dezvoltare urbana.

Tinand seama de cele mentionate anterior si de necesitatea satisfacerii
nevoilor actuale, dar mai ales a celor de perspectiva, organizarea circulatiei
urbane devine prioritara, avand rolul de a asigura satisfacerea necesitatilor
de deplasare pe destinatiile: locuintd — loc de munca, locuinta-unitate de
invatamant, locuinta - centru comercial, locuinta — relaxare/timp liber.

Corelarea cu
proiecte dga
implementate la
nivel local

Céteva dintre proiectele complementare implementate n perioada
programare 2007 — 2014 si 2014-2021:
»Microhidrocentrald pe raul Moldova, municipiul Roman”,

,Programul Operational Sectorial — Cresterea Competitivitatii
Economice”- 23.501.515,81 lei
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“Imbunititirea conditiilor de mediu si de viatd in Municipiul
Roman prin amenajarea parcului Zavoi”, Proiectul derulat prin
Programul Operational Regional (POR) 2014-2020 — 5.353.549,92 |ei

- “Imbunititirea factorilor de mediu si conditiilor de viati in
Municipiul Roman prin amenajarea parcului Jora”, derulat prin
Programul Operational Regional 2014-2020 — 1.372.292,20 lei

- Cresterea eficientei energetice a cladirii publice din municipiul
Roman, str. Smirodava nr. 28, Programul Operational Regional 2014-
2020 - 7,922,196.88 lei

- ”Reabilitarea infrastructurii publice urbane a municipiului
Roman — Zonele Scuar Hotel, Pietonal Stefan cel Mare, Centru istoric
urban Stefan cel Mare, cartierele Favorit si Cuza Voda”, proiect
derulat prin Programul Operational Regional 2007-2013 — 23.898.931,64
lei

- Reabilitarea, modernizarea si extinderea cladirii destinata
wCaminului pentru batrani” in municipiul Roman, proiect derulat prin
Programul Operational Regional 2007-2013 — 3,393,505.27 lei
Reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea Colegiului National "Roman -
Voda" - Corp B, in vederea imbunatatirii calitatii infrastructurii
educationale Programul Operational Regional 2007-2013 — 5,133,131.08
lel.

Corelareacu
proiectein curs
de
implementare
delanivel local

Municipiul Roman este unul dintre orasele semnatare ale Conventiei
Primarilor pentru clima si energie - lansatd de Comisia Europeand, unde
ne-am angajat sa reducem, emisiile CO2 cu 40% péna in anul 2030,
comparativ cu anul de referinta 2008, iar incepand cu luna decembrie 2021
suntem printre cele 5 orase din Romania (alaturi de Bistrita, Cluj-Napoca
si Tulcea si Alba-lulia) — care au aderat |a Green City Accord - o initiativa
a Comisiei Europene care iIncurajeaza dezvoltarea proiectelor verzi.
Proiectul propus este complementar cu proiecte aflate in implementare:
Dimensiunea verde a proiectelor de investitii ale orasului rdmane o
prioritate pentru municipiul Roman.
Prin proiectele majore de investitii al municipalitdtii aflate in
implementare, finantate prin fonduri nerambursabile, cu o valoare totala de
peste 30 milioane de euro, infrastructura verde reprezintd o componenta
importanta.
Cétevadin proiectele aflate Tn implementare:
1. Existenta unei micro-hidrocentrale cu o putere de 3,5 MW (in stadiu de
finalizare), care va asigura pe viitor energia necesara incarcarii bateriilor
autobuzelor electrice, in urmatoarele faze de achizitii:

- in aceasta faza (I, prezentul proiect) este necesara o putere instalata
de 1,15 MW

- In faza finala (cand toata flota de autobuze diesel va fi Tnlocuita cu
autobuze electrice) va fi necesara o putere instalata de 2,3 MW

De asemenea, Municipiul Roman a depus in anul 2022 una din cele 372
aplicatii in competitia la nivel european pentru a deveni unul din cele 100
de comunitati europene neutre-climatic pana in anul 2030. Roman, alaturi
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de alte 10 orase din Romania au trecut cu succes de evaluarea eligibilitatii.
“Beneficiile primelor 100 de orase care vor sa fie neutre-climatic pana in
2030 constau in consultanta in crearea unui plan de investitii, accesul la
fonduri si finantari special dedicate ,,Misiunii” si intrarea intr-o retea de
orage care va facilita transferul de cunostinte si va putea crea sinergii
menite s schimbe orasele in orase smart & sustenabile.”

Suntem din 2021 membri ai retelei CIVITAS, am semnat Declaratia
privind unirea fortelor pentru a stimula transformarea digitald durabild in
orage si comunitati din UE ( Living in EU), am depus documentatia pentru
Misiunea UE de adaptare la schimbarile climatice (EU Mission on
Adaptation to Climate Change) si am realizat parteneriate pentru Clean &
energy-efficient vehicles.

Corelarea cu
celelalte
proiecte pentru
care se aplica la
finantare

Proiectul se va corela cu proiectul propus prin 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde— I TS/alteinfrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban/local) prima si a doua
runda de atragere de fonduri.

- acest proiect presupune implementarea unui sistem electronic de
ticketing, care cuprinde si urmatoarele subsisteme:

- urmadrirea in traseu a mijloacelor de transport,

- afisarea in statii pe panouri electronice a timpului de sosire a
autobuzelor (minute pana la sosire).

- modernizarea statiilor de transport public local care reprezintd un
echipament de mobilier urban independent din punct de vedere
energetic, oferind functionalitati informative si multimedia pentru
cetateni si protejandu-i in egala masura impotriva factorilor urbani
externi.

Pentru noile autobuze se va prevedea in Caietul de Sarcini sa fie dotate cu

ege, v,

de montare pe ele a unor componente necesare acestui proiect.

Efectul poztiv
previzionat prin
realizarea
obiectivului de
investitii

Caurmare aimplementarii proiectului, nivelul de CO2 vafi redus intrucét
autobuzele electrice nu vor produce emisii care sa afecteze mediul
inconjuritor. In acest sens, prin activititile/masurile de dezvoltare a
sistemului de transport public local se va urmari in principal imbunatatirea
eficientei transportului public de cdlatori, a frecventei si a timpilor sai de
autoturisme. De asemenea, se va urmari ca utilizarea autoturismelor sa
devind o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al
timpilor de parcurs, fata de utilizarea transportului public, creandu-se n
acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
transport.

Dupa implementarea proiectului, emisiile de GES vor scadea, datorita
schimbarii propulsiei de la diesel la electric prin inlocuirea vechilor
autobuze poluante cu propulsie diesel cu autobuze 100% electrice cu zero
emisii, astfel se elimind practic emisiile de GES de pe rutele respective.
Efecte pozitive:




¢ reducerea consumului de energie cu pana la 1/3 din consumul unor
autobuze similare cu motor diesel (calcul facut in aceleasi unitati
conventionale de energie),

e climinarea 100 % a noxelor produse in functionare la locul utilizarii,

e micsorarea nivelului de zgomot produs de transportul public,

e posibilitatea recuperarii energiei de franare (aprox. 30% din energia
absorbitd de la sursd),

e posibilitatea de alimentare cu energie electrica din surse locale
regenerabile, nepoluante,

e realizarea unui transport public modern, eficient si confortabil, care
va atrage mai multi cdlatori spre acest mijloc de transport,

e Intdmpinarea cerintelor utilizatorilor transportului public din
Roman, asa cum reies acestea din sondagjul efectuat in luna aprilie
2022 (rezultate specificate la pct. 1 din prezenta nota),

e 0 experientd bund si utild pentru Primaria Roman in achizitia si
exploatarea unor autobuze cu emisii (noxe) 0, Tn vederea
implementarii unor astfel de proiecte pana lainlocuireaintregii flote
de autobuze diesd!,

e punerea in aplicare de Norme, Directive, Programe, Europene si
Nationale 1n domeniul energiei si al transportului, care
preconizeaza:

v tranzitia energeticd spre energii din surse regenerabile,
nepoluante

v/ renuntarea treptatd la utilizarea combustibililor fosili (derivati
din titei, gaze naturale)

v’ tranzitia spre electrificarea transportului cu multe avantaje pe
care le au vehiculele electrice.

e este o masurd de dezvoltare durabila, valabild in viitorul previzibil
(orizont 2050),

e proiectul va ajuta Municipiul Roman in tendinta de a deveni un oras
inteligent si neutru climatic.

Achizitia de autobuze electrice cu baterii de incarcare rapide si lente
indeplineste toate aceste cerinte.
Mai mult decét atét, dezvoltarea durabild a devenit aspectul important in
termeni de planificare, cu recunoasterea faptului cd modalitatile actuale de
consum si de viatd au dus la probleme, cum ar fi folosirea excesiva a
resurselor naturale, distrugerea ecosistemului, poluarea, inegalitatea
dezvoltarii in cadrul orasului, degradarea conditiilor de trai umane si
urbane indusa de schimbarile climatice. Astfel, in cadrul proiectelor de
dezvoltare a Municipiului Roman, cu precadere serviciul de transport
public analizat, se vaaveain vedere respectarea notiunii de dezvoltare
durabild care Tmbundtiteste starea de sandtate, sociala, dar si ecologicad a
oraselor pe termen lung.
Investitia de modernizare a serviciului de transport public propus,
respectiv achizitia autobuzelor nepoluante, corespunde cu noile cerinte
europene, dar si nationale privind activititile de reducere a poludrii. In
consecintd, proiectul investitional de modernizare a  parcului de
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autovehicule cu care se opereaza serviciul de transport public se
incadreaza in prevederile legislative, in spetd Legea nr.37 din 19 lanuarie
2018 privind promovarea transportului ecologic.

Prin implementarea proiectului de fatd se vor crea conditii pentru
realizarea unui transfer sustenabil a unei parti din cota modala a
transportului privat cu autoturismele personale, catre transportul public cu
autobuzul.

Modul de
Tndeplinire a
conditiilor
aferente
investitiilor

Municipiul Roman este eligibil pentru finantarea proiectului propus
(achizitia de autobuze electrice, nepoluante) in conformitate cu prevederile
Ghidului si documentatiei atasate la Cererea de finantare.

Proiectul presupune achizitia de 8 autobuze el ectrice, nepoluante, cu emisii
zero la teava de esapament.

Proiectul elimina disparitatile sociale din zonele urbane (nu este
exclusuvist). Mijloacele de transport achizitionate sunt disponibile pentru
toti cetdtenii, fara nici o exceptie, indiferent de situatia sociald sau fizica,
chiar si pentru persoanele cu dizabilitati, batrani, sau persoane cu
mobilitate redusa.

Proiectul imbunatateste conditiile de mobilitate urbana prin avantajele pe
care le are transportul public in general, dar si prin conditiile speciale,
moderne, pe care le oferd noile autobuze electrice. Va creste atractivitatea
catre transportul public si cresterea numdarului de céldtori acre aleg
transportul public local, modern, ecologic, in detrimentul utilizarii
masinilor personale.

- Reduce emisiile de gaze cu efect de serd generate de transportul
public Tn Roman; Noile autobuze achizitionate nu au deloc emisii
poluante, cu efect de sera.(0 emisii),

- Sporeste sigurantarutiera in zona urbana (Municipiul Roman), prin
solutii digitale si ecologice de transport. Autobuzele noi vor avea
sisteme proprii de ITS care vor contribui la cresterea sigurantei in
circulatie, dar si la o exploatare mai eficientd. Noile autobuze vor fi
disponibile la adoptarea unor noi sisteme ITS la nivelul
Municipiului Roman,

- Prin studiul conditiilor locale de circulatie (Mun. Roman), a
nevoilor de transport public ale populatiei, oferta pietei in domeniu
(autobuze), pretul, se vor stabili tipul de autobuze, marimea,
dotarile, alte caracteristici tehnice care sa corespundd scopului
pentru care sunt achizitionate. In amanunt caracteristicile tehnice
vor fi prevazute in documentatia tehnica pentru achizitie (licitatie),
in Caietul de Sarcini.

n aceasta fazi se propune achizitia a nci 8 autobuze eectrice cu
lungimede 9-10 m. Sevor aveain veder e urmitoar ele:

- Primdria Roman are conditii (spatii) de parcare pentru autobuzele
achizitionate, de montare si de alimentare a statiilor de Incarcare a
autobuzelor (bateriilor).

- Dupa incheierea contractului de livrare a autobuzelor (dupa licitatie
se vor cunoaste caracteristicile autobuzelor) se va initia procedura
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de atribuire a contractului de proiectare si executie a instalatiei de
alimentare cu energie electrica a statiilor de incarcare.

Proiectul este propus spre finantare de Municipiul Roman in calitate
de partener care se obligd sa implementeze proiectul pe propria raspundere
in conformitate cu prevederile Contractului de finantare (inclusiv anexele
acestuia si documentele subsecvente) si ale legislatiei comunitare si
nationale 1n vigoare, alaturi de Comuna Cordun, ca si partener.

In prezent prin HCL nr. 166 din 27.07.2022 s-a aprobat infiintarea unei linii
noi care va fi deservita complet de autobuze electrice pe traseul Roman —
Cordun cu lungimea de 19,6 km care va tine cont de necesitatile
locuitorilor comunei Cordun si a locuitorilor municipiului Roman.

Descrierea
procesului de
implementare

Dupa aprobarea finantarii (semnarea contractului de finantare) se vor
desfasura urmatoarele etape:

Prezenta investitie consta in Achizitia de autobuze electrice (8 buc.)

Ca urmare a achizitiondrii mijloacelor de transport electrice mentionate
anterior vor fi achizitionate si montate:

- Statii de incarcare standard — 8 buc.

- Statii de incarcare rapida pe traseul autobuzelor electrice — 3-4 buc.

Atingerea rezultatelor estimate implica:

- activitati de proiectare (pentru statiile de incarcare vehicule
electrice) — cheltuieli pentru documente suport si obtinere avize,
acorduri, autorizatii

- activitati de proiectare — cheltuieli pentru documente suport si
obtinere avize, acorduri, autorizatii

- Lucrari pentru amplasarea si instalarea statiilor de incarcare rapida
pe traseul autobuzelor

- Lucrari pentru amplasarea si instalarea statiilor de incarcare
standard in autobaza

- Lucrari de constructii pentru bransarea la reteaua de alimentare cu
energie electrica.

- Activitati de proiectare (pentru statiile de incdrcare vehicule

electrice) — cheltuieli pentru documentatii support si obtinere avize,
acorduri, autorizatii,

- Omologarea mijloacelor de transport achizitionate (cele 8 autobuze
de 10 m) de catre RAR. Omologarea obligatorie a vehiculelor
achizitionate se face 1in conformitate cu prevederile
Regulamentului(EU) GSR 2019/2144 privind asigurarea sigurantei
generale a vehiculelor, Autobuzele vor fi omologate la momentul
efectudrii receptiei si se va asigura respectarea standardelor de
accesibilitate pentru accesul persoanelor cu dizabilitati locomotorii.

Etapele principale privind realizarea proiectul ui:
1. Depunerea cererii de finantare in parteneriat cu Comuna Cordun
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2. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea

raspunsurilor

Semnarea contractului de finantare

Implementarea proiectul ui
- Procedura centralizata de achizitie a mijloacelor de transport

public si astatiilor de reincarcare,

- Livrarea autobuzelor si a statiillor de incdrcare conform
contractului va fi de 12-14 luni de la semnare. Pentru
instalarea si alimentarea lor la timp, statiile de incarcare se
vor livracu 30 zile Thainte de livrarea autobuzelor.

- La semnarea contractului de livrare (in conformitate cu oferta
tehnica a castigatorului), se cunosc caracteristicile tehnice ale
autobuzelor (in special dimensiunile autobuzelor si capacitatea
energeticd a bateriilor). Se va incepe actiunea de asigurare a
alimentarii cu energie electricd a statiilor de incarcare: planul de
parcare al autobuzelor, putereainstalata pentru alimentarea statiilor,
amplasarea statiilor de Incdrcare, cererea pentru ATR (Autorizarea
Tehnica de Racordare), procedura pentru atribuirea contractului de
proiectare si executie a alimentdrii statiilor. Lucrarea trebuie
finalizatd Tnainte de livrarea autobuzelor.

- Receptia autobuzelor conform Caietului de sarcini si ofertei tehnice,
verificarea in traseu, verificarea incarcarii bateriilor la statiile de
incarcare lentd si incarcare rapida, punerea in exploatare normala,
documentel e de concesionare catre compania de transport public.

- Punerea in functiune si la dispozitia publicului a autobuzelor
electrice-n

- cadrul contractui de servicii publice incheiat in concordanta cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

- Realizarea lucrarilor de constructie si bransare necesare pentru
implementarea proiectului in Municipiul Roman si Comuna
Cordun.

- Asigurarea monitorizarii si evaluarii proiectului.

~w

Alte informatii

Secolul 21 va fi secolului transportului electric asa cum secolul 20 a fost
secolul transportului cu vehicule (motoare) diesel. Aceasta tranzitie este
necesara, sigurd si evidenta, conform statisticilor si altor documente in
domeniu. Aceasta tranzitie trebuie facuta de citre oameni si pentru ca este
un domeniu nou necesitd cunostinte speciale in acest domeniu.
(implementare, exploatare, intretinere)
In acest proces de tranzitie, schimbarea autobuzelor diesel din transportul
public cu autobuze electrice, are ritmul cel mai mare peste tot in lume. Tn
Municipiul Roman exista toate conditiile pentru implementarea acestui
proiect, pentru exploatarea eficientd a autobuzelor electrice.
Acest proces beneficiaza de cateva avantaje in localitdtile urbane (deci si
la Roman):

e transportul public de persoane se desfasoard sub controlul Primariei

12




e transportul se desfdsoard intr-un spatiu bine definit, cu trasee si
orare relativ stabile, ceea ce permite luarea unor masuri (incarcare
baterii) pentru realizarea autonomiel necesare intr-o zi de lucru.

e sunt complet nepoluante lalocul de utilizare. Autoritatile locale au
datoria sa controleze si imbunatateasca conditiile de mediu din
localitate, conditiile de sanatate ale cetatenilor.

e folosesc energie electrica din surse regenerabile, energia electrica
este varful de lance al tranzitiei energetice.

Autoritétile locale au acces la fonduri nerambursabile (interne si externe)
pentru achizitia de autobuze nepoluante. Trebuie s profite cat mai mult de
aceasta oportunitate (s1 Primaria Roman)

Desi procesul a inceput doar de cativa ani (2014-2017), in lume exista deja
peste 550 000 autobuze electrice, mgjoritateain China, peste 90%.

In Europa s-au achizitionat in 2021 peste 3000 autobuze pur electrice
(autobuze cu baterii) (Conform aceluiasi document in Romania s-au
achizitionat 65 buc. Mai sunt contracte in derulare pentru aprox. 130 buc.).
Pana azi, in total s-au achizitionat in Europa peste 6000 autobuze
aternative la autobuzele diesal (incluzand mai multe tipuri de autobuze
electrice). In Germania ritmul de crestere a numarului de autobuze electrice
a fost de 58% 1n 2021 fatd de 2020.

Multe orase mari din Europa (ex. Paris si altele) isi propun sa schimbe
complet flota de autobuze diesel cu autobuze electrice pana n 2025.

Tn RomaniaCluj-Napoca este primul oras care a introdus autobuze electrice
(pur electrice) in transportul public. Turda este primul oras cu flota
completa de autobuze electrice pentru transportul public.

Si Tn alte municipii precum Roman, se propune schimbarea autobuzel or
diesel cu autobuze electrice in perioada urmatoare.

Director DTI,
Ovidiu BOJESCU Sef Serviciu Managementul Proiectelor,
Nadia CIRCU
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