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Model F

NOTA DE FUNDAMENTARE

Titlu apel proiect

Investitia 1.1 — Mobilitatea urbana durabila
Investitia .1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde —
ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local)

Planului National de
Redresare si
Rezilienta,
Componenta 10 —

Fondul Local . . , P
Cresterea sigurantei si a gradului de confort al cetatenilor

municipiului Roman prin asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde

1 | Descrierea pe scurt || Roman este un municipiu in judetul Neamt, Moldova, Romania.
a situatiei actuale Este situat in partea centrala a podisului Moldovei, in judetul

(date statistice, Neamt, la confluenta raurilor Siret si Moldova. Daca la

elemente specifice, | recensamantul din anul 1992, orasul avea o populatie de 80.328

etc.) de locuitori, in anul 2011 aceasta a coborat pana la 50.713,
importantul spor negativ datoréndu-se migratiei interne si celei
externe.

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european):
Municipiul Roman este o localitate de rang Il, cu o populatie de
68.136 locuitori, conform Institutului National de Statistica 2021.
Dintre acestia 32.337 reprezinta populatia masculind si 35.899
populatia feminina.

Orasul este situat in centrul regiunii istorice Moldova, Tn
depresiunea Romanului, la nord de confluenta raului Moldova cu
Siretul si se afla la o distanta de 82 de kilometri de lasi, fosta
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capitalda a Moldovei. Orasul este strabatut de soseaua nationala
DN2 (parte a drumului european E85 care leaga orasul lituanian
Klaipeda de nordul Greciei, respectiv orasul Alexandroupolis),
care 1l leaga spre nord de Suceava si spre sud de Bacau,
Focsani, Buzau si Bucuresti. La Roman, acest drum se
intersecteaza cu soseaua nationala DN15D care il leaga spre vest
de Piatra Neamt si spre est de Vaslui. Tot din DN2, la Roman mai
pornesc soselele judetene DJ207B, care il leaga spre nord de
Cordun si Sabaoani (unde se termina tot in DN2); DJ201A, care
duce spre nord-est la Tamaseni si mai departe in judetul lasi la
Rachiteni (unde se termina in DN28); si DJ207A, care duce spre
est la Sagna, Béara, Boghicea si mai departe in judetul lasi la
Sinesti si Popesti.

In municipiul Roman, conform datelor furnizate de ITM Neamt, la
inceputul anului 2021 existau 19.256 angajati, principalii
angajatori fiind: TRW Airbag System SRL (2034 angajati), Spitalul
Municipal de Urgentd Roman (938 angajati), Cersanit 9660
(angajati), Arcelormittal Tubular Products Roman (510), Caremil
(351 angajati), Odlo Romania SRL (309 angajati), Rossal (245
angajati), Suinprod (211 angjati), Directia de asistenta sociala a
municipiulul Roman (207 angajati), Roman systems management
(204 angajati) si Primaria Municipiul Roman (172 angajati).
Conform datelor furnizate de ITM Roman, profilul economic al
municipiului este bazat pe comertul cu ridicata si cu amanuntul
(34,4%), industria prelucratoare (15%), constructiile (9,7%), si
domeniul sanatate si asistenta sociala (8,9).

Conform Strategiei Municipiului Roman privind accelerarea
dezvoltarii serviciilor comunitare de utilitati publice, cele mai multe
societati comerciale fisi desfasoara  activitatea n sectorul
industriei prelucratoare, al comertului si serviciilor.

Referitor la numarul somerilor inregistrati la nivelul fiecarui an,
acesta a variat de la an la an, avand un trend descendent si
constant, ajungand in anul 2019 la o scadere de 79% fata de anul
2010.

Aceasta descrestere se datoreaza si aplicarii strategiilor si
politicilor privind ocuparea si formarea profesionala a fortei de
munca.

Numarul angajatilor in continuad crestere si cel al somerilor
inregistrati in scadere accentuatda descriu un mediu economic
prielnic in vederea unei dezvoltari continue si echilibrate.

In prezent, la nivelul municipiului transportul public este acoperit
de microbuze, prin curse regulate opereaza cu mijloace de
transport specifice pe un numar de 4 trasee cu o lungime totala
de 36 km in intravilan.

Cota modala in prezent pentru transportul public este mediocra,
in procent de 24%, conform datelor prelucrate Tn urma cercetarii
sociologice realizate in etapa de colectare de date, derulata in
contextul actualizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila a
Municipiului Roman.

Cota modala poate fi influentatd de calitatea scazuta si
ineficienta sistemului in momentul actual. Cresterea continua a
gradului de motorizare prezenta la nivelul municipiului este un alt
factor care accentueaza negativ cota existenta, cetatenii orasului
preferand sa foloseasca autoturismele propirii.
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Reteaua de transport public cuprinde un numar de 87 de statii,
dispuse pe ambele sensuri ale traseului, dar doar 39
independente.

Din analiza retelei de transport public a reiesit ca reteaua este
echilibrat distribuita Tn cadrul zonei construite a municipiului
Roman, iar repartitia statiilor si accesibilitatea catre acestea
contureaza acest lucru.

Suprafata construita este bine deservita de statii de transport
public, toate zonele cu locuinte colective prezentand statii la 3
minute distanta, iar zonele cu locuinte individuale prezinta statii la
3-5-7 minute distanta, in functie de cartier.

Frecventa microbuzelor este de 15 minute la capat de linie, insa
pe parcursul traseului acest timp poate suferi majorari din cauza
fluentei traficului.

Cu toate acestea transportul public necesita imbunatatiri asupra
flotei, a caii de rulare, implementarea sistemelor de localizare a
mijloacelor de transport, de monitorizare video CCTV si de
informare n timp real.

Statiile de transport in comun trebuie sa ofere confort calatorilor in
timpul in care acestia asteaptd mijlocul de transport, acestea
putdnd oferi si alte servicii calatorilor precum achizitionarea de
titluri de calatorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de
asteptare in statie etc.

A fost realizata o evaluare calitativa a statiilor de transport din
punct de vedere al dotérilor existente in acestea, nu si a calitatii
sau a gradului de satisfactie pe care o au calatorii fata de
respectivele dotari. Au fost analizate din punct de vedere al
copertinei, prezenta scaunelor sau a bancilor, prezenta
mijloacelor de achizitionare a biletului, a hartilor pe traseu si a
programului de circulatie.

Astfel, de la o scara de la 0 la 5, nicio statie nu a primit punctaj
maxim si doar patru statii au primit punctaj 4. Majoritatea statiilor
(94% ) obtinand punctaj mic (<2).

Nicio statie nu prezintd chiosc sau sistem de achizitie bilet.
Totodata, doar 5 dintre ele prezinta zona de odihna, patru dintre
acestea avand si copertina.

Nicio statie nu este dotata cu alveola sau marcaje pentru
persoane cu dizabilitati.

Conform datelor colectate de catre consultant, tuturor statiilor le
lipsesc mijloacele de achizitie bilet, harta traseelor si marcajul
pentru persoane cu dizabilitati. Doar 7% dintre statii prezinta afisaj
publicitar si 15% prezinta programul de circulatie. Statiile de
transport in comun trebuie sa ofere confort calatorilor in timpul in
care acestia asteapta mijlocul de transport, acestea putand oferi
si alte servicii calatorilor precum achizitionarea de titluri de
calatorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de asteptare
n statie etc.

Aceste date releva situatia din teren constata la momentul actual,
fara a contoriza statiile incluse in proiecte in vederea modernizarii
acestora.

Achizitionarea titlurilor de calatorie se realizeaza in mijloacele de
transport public, de la personalul specializat sau conducatorul
auto., pe suport de hartie cu o calatorie sau abonamente pentru
30 de calatorii individuale. Aceasta modalitate de achizitionare a
biletului_genereaza durate lungi de stationare in_statii, acesta
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reflectandu-se n viteza medie de deplasare.

in ceea ce priveste abonamentele de calatorie, acestea se pot
achizitiona numai de la sediul Dispeceratului de Transport.

91,1% dintre cei care nu utilizeaza transportul public ar alege
acest mod de deplasare daca mijloacele de transport ar fi
moderne, daca ar exista informatii referitoare la trasee, orar si
conexiuni, sau daca viteza de deplasare at fi mai mare.

Astfel, cresterea atractivitatii transportului public se poate realiza
prin investiti in modernizarea mijloacelor de transport si
implementarea unui sistem de informare calatori. Un procent de
8,7% nu ar utiliza niciodata acest mijloc de deplasare.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru
care se aplica

Pentru o economie moderna de succes, abilitatea garantarii unui
transport fluent gi eficient de marfuri si persoane este o cerinta
fundamentala. Nereusita indeplinirii acestei cerinte reprezinta o
amenintare pentru competitivitate si reflecta, de asemenea, o
utilizare nedurabila a infrastructurii de transport.

Un transport public urban flexibil si de calitate este greu de
conceput fara implementarea sistemelor inteligente de transport —
ITS.

Cu fiecare zi, traficul rutier urban devine tot mai insuportabil, prin
amplificarea  problemelor majore legate de aglomeratia
congestionatd, cu consecinte majore in poluarea excesiva a
mediului (pe seama consumului ridicat de combustibil), cu
consecinte imprevizibile asupra sanatatii publice, pierderi
economice semnificative, datorita timpului pretios pierdut in trafic,
cresterea numarului impresionant de accidente majore ca urmare
a accentuarii comportamentului vicios al persoanelor implicate Tn
haosul rutier.

Aplicatile ITS au demonstrat ca sunt o modalitate valida si
eficienta de sprijin pentru managementul si operare serviciilor de
transport. Acestea pot ajuta la:

- Reducerea majora a accidentelor rutiere;

- Cregterea capacitatii efective a drumurilor fara noi
constructii (demonstrat, pana la 20%);

- Reducerea timpului calatoriei (cu o estimare de 1 an la
nivelul unei vietii umane);

- Reducerea semnificativa a poluarii vehiculelor, ex. emisiile
de CO2;

Sistemele Inteligente de Transport (ITS), altfel intitulate sisteme
telematice pentru transporturi, includ o gama larga de instrumente
si servicii derivate de la tehnologiile informatiei si comunicatiilor.
Aceste sisteme au potentialul de a furniza beneficii semnificative
legate de eficienta operationala, calitatea serviciilor,
managementul infrastructurii, $i  in acelasi timp pentru
imbunatatirea sigurantei, reducerea impactului de mediu si
serviciilor de informare pentru utilizatori.

Performanta sistemelor de transport urban afecteaza atéat
economia, cat si calitatea vietii, deoarece modul in care asigura
satisfacerea nevoii de mobilitate a persoanelor are implicatii
deosebite, atat asupra competitivitatii economice a localitatii si
asupra calitatii vietii prin asigurarea timpilor de deplasare cat mai
redusi si Tn conditii cat mai confortabile de trafic si, implicit, de
deplasare cu transportul public. Implicit, implementarea si
optimizarea continuad a transportului urban asigura si un impact
minim asupra mediului si asupra sanatatii riveranilor, prin
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reducerea emisiilor poluante de noxe si fonice. Este necesar un
efort decisiv pentru a gazdui, adapta si extinde sisteme integrate
multimodale de transport in orase si zone metropolitane, cu
scopul de a regandi si transforma transportul in comun, asigurand
tranzitia de la utilizarea masinii personale la forme mai durabile,
mai incluzive, mai sanatoase si mai sigure de mobilitate pentru
cetateni.

Complementar cu proiectul privind achizitia de autobuze electrice
de 10 m pentru transportul public, ce se va depune in cadrul
interventiei 1.1.1, Municipiul Roman fTsi propune modernizarea
statiilor de transport de calatori prin implementarea de sisteme de
transport inteligente.

Proiectul propus va contine urmatoarele componente
specifice domeniului ITS:
= 14 statii de autobuz smart (acestea vor include si
panouri de informare a calatorilor, precum si
aplicatia de mobilitate pentru calatori);
= mobilier urban smart (banci ce vor dispune de
sistem integrat wi-fi si diferiti senzori);
= sistem de informare a calatorilor (ce este
compus din: server AVL, licenta AVL si
informatii  calatori, sistem si server de
managment al transportului public, echipamente
imbarcare autobuz si PC dispecerat);
Necesitatea implementarii acestor sisteme se fundamenteaza pe
problemele identificate Tn PMUD privind calitatea statiilor de
transport din punct de vedere al dotarilor existente in acestea, de
la o scara de la O la 5 nicio statie primind punctaj maxim si doar 4
statii primind punctaj 4, majoritatea obtindnd un punctaj mai mic
de 2.

In acest sens implementarea sistemelor de transport inteligente
va conduce la eficientizarea serviciului de transport public de
calatori, contribuind astfel la adaptarea orasului la noile cerinte
sociale si economice.

Statile de autobuz smart vor avea un design al viitorului prin
forma organica pe care o vom include ca si outline general, vor fi
independente din punct de vedere energetic, oferind functionalitati
informative si multimedia pentru cetateni, protejandu-i in egala
masura impotriva factorilor urbani externi. Accentele luminoase,
formele unice si componentele IT integrate (afisare luminoasa,
tableta interactiva, iluminare LED, alimentare cu panouri
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fotovoltaice) vor intari cu atat mai mult ideea de Smart city Smart
living, oferind totodata noi facilitati cetatenilor care o utilizeaza ce
se vor simti respectati si apreciati, bucurandu-se astfel de un nivel
mai Tnalt de trai Tn municipiul Roman.

Toate acestea vor duce la dezvoltarea orasului si la cresterea
calitatji vietii locuitorilor zonei urbane.

Investitile se regasesc in Plan de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Roman, aprobat prin Hotarare de Consiliu Local in 24
februarie cu urmatoarele coduri:

Masuri suplimentare pentru imbunatatirea calitatii

spatiului urban - umbrirea traseelor pietonale si dotarea
cu mobilier urban (inclusiv smart)

Domeniul de interventie acoperit de proiect: Durabile

Localizare : Mun. Roman
Beneficiar / Parteneri:
Primaria Roman

5. | Valoarea estimata a investitiei: 1.000.000€

6. | Sursa: POR 2021-2027/PNRR/Buget local

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
Lungime totala coridor: 1.25 km

7. | Lungime pista de biciclete: 1.25 km

Lungime trotuare modernizate: 2.5 km

Suprafata trotuare modernizate: 5000 mp

Modernizarea statiilor de transport public local, inclusiv

cu functiuni tip smart-city

Domeniul de interventie acoperit de proiect: Transport
public
Localizare : Mun. Roman
Beneficiar / Parteneri:
Primaria Roman

5. | Valoarea estimata a investitiei: 3.000.000€

6. | Sursa: POR 2021-2027 / PNRR

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

7. 56 statii modernizate

Corelarea cu
proiecte deja
implementate la
nivel local

Nu este cazul.

Corelarea cu
proiecte in curs de
implementare de la
nivel local

Nu este cazul.

Corelarea cu
celelalte proiecte
pentru care se

Acest proiect este complementar cu urmatoarele proiecte:
» 1.1.1 - Modernizarea transportului public de calatori prin
achizitia de mijloace de transport nepoluante -
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aplica la finantare

autobuze electrice
Scopul proiectului este achizitionarea a 6 autobuze electrice de
10 m in parteneriat cu Comuna Cordun, inclusiv stati de
reincarcare pentru acestea.

» 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — piste pentru biciclete la nivel local/metropolitan
Scopul proiectului este realizarea a 4,3 km de pista pentru
biciclete, cu toate dotarilor corespunzatoare asigurarii confortului
si sigurantei.

» 1.4 - Actualizare in format digital/GIS a Planului
Urbanistic General (P.U.G.) si a Regulamentului Local
de Urbanism (R.L.U.) ale Municipiului Roman

Scopul proiectului este actualizarea Planului Urbanistic General al
Municipiului Roman si transpunerea acestuia in format digital.

Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea
obiectivului de
investitii

Implementarea Sistemelor Inteligente de Transport aduce
beneficii majore pentru reteaua de transport urban contribuind la
atingerea unor obiective prioritare precum:

- imbunatatirea sigurantei in trafic,

- furnizarea unor solutii de mobilitate particularizate si
optimizate pentru nevoile utilizatorilor,

- minimizarea impactului asupra mediului,

- asigurarea inter-operabilitati si integrarii in retelele
europene de transport,

- eficientizarea managementului intregului proces de
transport.

Principalele beneficii aduse de implementarea vizeaza:

= Mobilitatea
Tmbunétét,irea mobilitatii se traduce prin scurtarea timpului de
deplasare sau a intarzierilor, precum si prin economiile bugetare
legate de timpii de deplasare si respectarea graficelor de timp.

= Eficienta energetica si protectia mediului
Beneficiile Tn domeniul energiei si protectiei mediului se refera la
imbunatatirea sustenabilitatii ecologice in zonele urbane si se
traduc prin reducerea consumului de carburanti si a emisiilor
poluante.

= Satisfactia utilizatorului
Satisfactia utilizatorului este scopul ultim al tuturor interventiilor.
Satisfactia utilizatorului poate fi directad (informarea in timp real a
pasagerilor etc.), rezultat al initiativelor legate de mobilitate sau
eficientd care au un impact asupra vietii de zi cu zi a utilizatorului,
sau indirecta, prin Tmbunatatirea sigurantei, sustenabilitatii
ecologice sau productivitatii.

Implementarea  Sistemelor Inteligente de  Management
Urban/Local vor contribui la tranzitia digitala a managementului
localitatii si la implementarea conceputului de Smart City.
Sistemele de transport inteligente, precum si alte sisteme
informationale vor sustine inovatia in domeniul mobilitatii urbane
si vor eficientiza masurile de mobilitate urbana durabila la nivel
local.
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Modul de
indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

Cu privire la conditiile ce trebuie indeplinite in cadrul Investitiei 1.2
— Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban
local), Primaria Municipiului Roman 1isi asuma urmatoarele
conditii:
> Proiectul se regaseste in cadrul Planului De Mobilitate
Urbana Durabila 2021 — 2027, aprobat prin Hotarare de
Consiliu Local,
> Se va asigura integrarea si corelarea sistemelor care vor fi
achizitionate prin intermediul Componentei 10 cu sistemele
aflate in implementare/implementate la nivel local.

Descrierea
procesului de
implementare

Implementarea proiectului cuprinde urmatoarele principale
activitati:

1. Achizitie servicii de proiectare (documentatie tehnico -
economica) si asistenta tehnica — durata totala de 1 luna.

2. Elaborarea documentatiei tehnico — economice - 4 luni

3. Procedura de achizitie a echipamentelor si a infrastructurii —
hard si soft, precum si lucrari de constructii si punerea in
functiune a echipamentelor (lansare procedura SEAP, primirea
ofertelor, evaluarea ofertelor si semnarea contractului de
furnizare) — durata totala de 6 luni;

4. Furnizarea si receptia echipamentelor — durata totala 12 luni;

Alte informatii

Nu este cazul

Sef Serviciu Managementul Proiectelor
Nadia CIRCU
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