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Anexa la Ghidul specific
Model F

Nota de fundamentare a proiectului

,Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru

biciclete in Municipiul Roman”

Planului National
de Redresare si

Titlu apel proiect

Investitia 1.1 — Mobilitatea urbana durabila
1.1.4. Asigurarea de piste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare la

Rezilienta, nivel local/metropolitan
Componenta 10 —
Fondul Local Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — Construire
traseu de pista pentru biciclete Tn Municipiul Roman
Descrierea pe | Roman este un municipiu in judetul Neamt, Moldova, Romania. Este situat in

SCurt a situatiei
actuale (date
statistice,
elemente
specifice, etc.)

partea centrald a podisului Moldovei, in judetul Neamt, la confluenta raurilor
Siret si Moldova. Daca la recensamantul din anul 1992, orasul avea o populatie
de 80.328 de locuitori, in anul 2011 aceasta a cobordt péana la 50.713,
importantul spor negativ datorandu-se migratiei interne si celei externe.

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul
Roman este o localitate de rang Il, cu o populatie de 68.136 locuitori, conform
Institutului National de Statistica 2021. Dintre acestia 32.337 reprezinta
populatia masculina si 35.899 populatia feminina.

Orasul este situat in centrul regiunii istorice Moldova, Tn depresiunea
Romanului, la nord de confluenta raului Moldova cu Siretul si se afla la o
distanta de 82 de kilometri de lasi, fosta capitala a Moldovei. Orasul este
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strabatut de soseaua nationald DN2 (parte a drumului european E85 care leaga
orasul lituanian Klaipeda de nordul Greciei, respectiv orasul Alexandroupolis),
care 11 leaga spre nord de Suceava si spre sud de Bacadu, Focsani, Buzau si
Bucuresti. La Roman, acest drum se intersecteaza cu soseaua nationald DN15D
care il leaga spre vest de Piatra Neamt si spre est de Vaslui. Tot din DN2, la
Roman mai pornesc soselele judetene DJ207B, care il leaga spre nord de Cordun
si Sabdoani (unde se termina tot in DN2); DJ201A, care duce spre nord-est la
Tamaseni si mai departe in judetul lasi la Rachiteni (unde se termind in DN28);
si DJ207A, care duce spre est la Sagna, Béara, Boghicea si mai departe in judetul
Iasi la Sinesti si Popesti.

Tn contextul actualizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului
Roman a fost realizata o cercetare sociologica privind modurile de transport din
municipiu.

Conform rezultatelor acesteia, in Municipiul Roman cota modala pentru
folosirea bicicletei ca mijloc principal de deplasare, este de 7%, fiind pe locul
patru in topul deplasarilor, dupa utilizarea automobilului personal, a
transportului public si a mersului pe jos.

Pista velo existenta este realizata la nivelul carosabilului, subdimensionata si
discontinud, 1n consecinta, locuitorii nu o considera o alternativa fiabila, sigura
si rapida pentru a se deplasa la nivel local.

Principala problema care afecteaza mobilitatea cu bicicleta vizeaza traficul auto
ridicat si traficul greu din interiorul orasului, 52% dintre raspunsuri punctand
acest lucru.

Cea de-a treia problema semnalata, care insumeaza 16% din raspunsuri vizeaza
lipsa traseelor sau a continuitatii lor.

Principala problema a infrastructurii pentru biciclete, puncteaza lipsa acestora,
cu 42,66% de raspunsuri 1n acest sens.

Lipsa unui sistem de piste de bicicleta face ca acest mod de deplasare sa nu se
desfasoare in conditii de confort si sigurantd, aceasta fiind si cauza unei cote
modale scazute.

La momentul actual, Municipiul Roman dispune doar de 580 m de pista de
biciclete, infrastructura destinati bicicletelor fiind foarte redusa.

Necesitatea
oportunitatea

si

La nivel global, omenirea se confrunta cu problema distrugerii mediului
inconjurator, epuizarii resurselor, urbanizarii necontrolate si a obezitatii.
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investitiei pentru
care se aplica

Incilzirea globald genereaza cresterea temperaturii la nivel global, ceea ce duce
la inmultirea fenomenelor meteo extreme, disparitia unor specii de plante si
animale si dezradacinarea unor populatii. O cauza a incalzirii globale sunt
emisiile de gaze cu efect de sera. Impactul transporturilor este in continua
crestere si reprezintd, in acelasi
timp, cea mai mare sursi de
emisii de gaze cu efect de sera, la
nivelul Uniunii Europene.
Datoritd cresterii populatiei, a
cererii  pentru  mobilitate  si
intensificdrii comertului la nivel
global, sectorul transporturilor va
continua sa creascd. Pentru a
reduce impactul negativ sunt
necesare masuri rapide si ferme
pentru trecerea la moduri de transport curat.

Sistemul actual de transport se bazeazd, in continuare, in mare masura pe
combustibili fosili, resurse neregenerabile Tn curs de epuizare.

Din perspectiva mobilitatii urbane durabile, un factor important pentru cresterea
brusca a emisiilor de GES in sectorul transporturilor urbane este cresterea
motorizarii private.

Desi sub media la nivelul UE, proprietatea de masini a crescut constant in ultimii
20 de ani, ajungand la 261 de masini la 1.000 de locuitori in 2018 (media la
nivelul UE se situeaza la 505 masini la 1.000 de locuitori). Mai mult, exista inca
vehicule care circuld in orase care sunt vechi si Se Caracterizeaza prin consum
ineficient de combustibil. Acest lucru afecteaza negativ emisiile de GES si
calitatea generala a aerului. De fapt, in 2017, Romania a importat 520.000 de
vehicule la ména a doua care nu respecta reglementarile de mediu de la nivelul
UE. Tntre 2011 si 2017, numarul autoturismelor second-hand inmatriculate a
crescut cu 450%. In consecint, in 2019, peste 74% din toate autoturismele
Tnmatriculate Tn Romania erau mai vechi de 10 ani, corespunzand standardelor
de emisii Euro 4, 3, 2, 1 sau 0. Un factor suplimentar care contribuie la aceasta
situatie este inexistenta unui cadru legal pentru adoptarea de zone cu emisii zero
n municipii si orase.

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid,
ecologic si eficient, prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si
traditional, asigurand un echilibru ntre valorificarea modurilor si infrastructurii
de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului
eficient de resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

Tn ultima perioada se constati o crestere a interesului fata de bicicleta, fara insa
sd poatd fi evidentiata
in  date statistice,
deoarece nu existd un
istoric de colectare de
date. Tn schimb, se
observa faptul cd au
sporit  discutiile  Tn
spatiul public despre
acest mod de
deplasare, bicicleta
devenind tot mai
prezenta in reclame,
clipuri muzicale, stiri, premii Tn diverse concursuri, machete de arhitectura etc.
Interesul fatd de biciclete se manifesta si Tn spatiul online, unde cuvantul
“picicleta” este tot mai accesat cu motoarele de cautare Google, statistica
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trends.google.com aratand o crestere constantd (de pana la 300%) in ultimii 14
ani (de cand sunt disponibile aceste date).

Bicicleta face parte din categoria mijloacelor de transport cele mai ieftine si care
necesitd cea mai ieftind infrastructurd. Cand se deplaseaza in mediul urban,
bicicletele consuma spatiu de sapte pana la zece ori mai putin decat masinile si
de opt pana la 50 de ori mai putin spatiu cand sunt parcate. De altfel, bicicleta
este mijlocul de transport cu cel mai mare grad de mobilitate in cazul
congestiilor urbane, masa si viteza reduse facand-o sa reprezinte un grad scazut
de pericol de accidentare pentru pietoni. In plus, bicicleta este silentioasa si nu
emite gaze cu efect de sera, contribuind la mentinerea unui climat sanatos in
zona urbana.

Foarte importante sunt si beneficiile de sanatate pe care le au utilizatorii,
utilizarea ei frecventa contribuind la prevenirea bolilor asociate sedentarismului.
Un punct forte pentru utilizarea bicicletei Tn mediul urban este densitatea
crescutd a populatiei In orasele romanesti. Cresterea numarului de utilizatori
contribuie la cresterea unui climat de sigurantd deoarece prezenta crescutd a
oamenilor in spatiile publice descurajeaza faptele antisociale. De asemenea,
creste interactiunea intre indivizi, contribuind astfel la cresterea apartenentei la
comunitate.

Lipsa infrastructurii pentru biciclete este problema majora care blocheaza
cresterea numarului de utilizatori. O cercetare sociologica privind perceptiile si
atitudinile referitoare la mersul pe bicicleta si infrastructura existenta,
desfagurata in perioada noiembrie 2018 — ianuarie 2019 arata ca 57,8% dintre
utilizatori considera ca doar in micd masura infrastructura pentru biciclete din
localitatea lor determina utilizarea frecventda a bicicletei. 34,2% declara ca in
localitatile lor nu existd infrastructura pentru biciclete si doar 7,8% sunt
multumiti de infrastructura din localitatile lor. Existd o stransa legatura intre
infrastructura de calitate pentru ciclism si utilizarea zilnica a bicicletei. Designul
unei infrastructuri de ciclism trebuie sa fie potrivitd sa furnizeze sau sa
imbunatateasca siguranta si calitatea debitului traficului.

Chiar daca pentru multi roméani automobilul reprezintd imaginea bundstarii,
cresterea continud a traficului rutier a adus cu sine congestii, poluare, un numar
sporit de accidente, costuri crescute de transport, acapararea si degradarea fizica
a spatiului public, scaderea atractivitatii si alterarea aspectului spatiului urban,
acapararea resurselor bugetare, atomizare spatiala si sociala, reducerea timpului
liber Tn general si a celui destinat activitatilor in aer liber.

Prin urmare, lipsa unor modalitati alternative si eficiente a determinat cresterea
gradului de detinere in proprietate a unui autoturism. Din aceasta cauza impactul
asupra mediului urban va fi unul negativ. Astfel, o crestere sustinuta a numarului
de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului si,
implicit, la scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului
mediu de opriri.

Aceste aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO2.
Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru
vehiculele de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea
aerului. Astfel, prin asigurarea unor conditii optime de rulaj si crearea unei
modalitati sigure de deplasare pentru mijloacele de transport nemotorizate atat
prin crearea pistelor cét si prin reabilitarea trotuarelor ce deservesc acestora, se
creeaza confortul infrastructurii ce va face din mersul pe bicicleta o experienta
placuta, calma si relaxata, un mod eficient de a diminua durata traseelor catre
principalele puncte de interes si va duce la o crestere semnificativa a numarului
de biciclisti.

Municipiul Roman prezinta un cadru prielnic pentru dezvoltarea infrastructurii
dedicate velo, datorita urmatorilor factori:
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e Teritoriul municipiului se afla pe terase plate, fapt ce nu ingreunecaza
deplasarile nemotorizate;

o Tranzitarea orasului de la est la vest, cu bicicleta , in 10 minute datorita
dimensiunii si configurarii orasului;

Astfel, Municipiul Roman urmareste dezvoltarea mobilitatii urbane durabile
prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor
la 0 mobilitate bazata pe utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, sisteme de
transport de nalta calitate si eficienta, reducand astfel utilizarea autoturismelor
in paralel cu cresterea gradului de utilizare a unor mijloace de deplasare
nepoluante.

Complementar cu proiectul privind achizitia de mijloace de transport nepoluante
din cadrul investitiei 1.1.1, Tn cadrul prezentului obiectiv de investitii se
propune realizarea unei piste de biciclete in orasul Roman va cuprinde
traseul: str. Mihai Viteazu, Bdul. Roman Musat pana in str. Aviatorilor,
str. Roman-Voda, B-dul. Republicii, str. Primaverii, pana la intilnirea cu
str. Mihai Viteazu (sens giratoriu spre sat Lutca)..

Lungimea pistei de biciclete ce se doreste a se realiza prin prezentul proiect are o
lungime de aproximativ 4.3 km si face parte dintr-o retea integrata care va
asigura accesibilitatea locuitorilor la diverse puncte de interes local, precum
Spitalul Sfantul Nicolae, Sala Sporturilor, Bazinul de inot, Parcul Municipal
Roman, Cimitirul Eternitatea, supermarket Lidl si Kaufland, Scoala Gimnaziala
,Calistrat Hogas”, Liceul Tehnologic ,,Vasile Sav”.

Proiectul ,,Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde - piste
pentru biciclete in Municipiul Roman” se regaseste in Planul de Mobilitate
Urband Durabila, cod B05, ca un inceput pentru realizarea unei retele integrate
de piste pentru biciclete care sa lege cele mai cunoscute zone din Municipiul
Roman.

2. Domeniul de interventie acoperit de proiect: Velo
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3.
Localizare : Mun. Roman
Beneficiar / Parteneri:
M - Primaria Roman
5. Valoarea estimata a investitiei: 1.100.000€
It6. Sursa: POR 2021-2027/PNRR
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
/- Lungime pista de biciclete: 2.14 km

Infrastructura realizata va urmari respectarea urmatoarelor cerinte propice
ciclismului: siguranta, directionarea, coeziune, atractivitatea si confortul. Se va
avea in vedere separarea Spatiald a pistei de biciclete de traficul motorizat, ca
ocolirile sa fie cat mai mici, asigurarea continuitatii astfel incat deplasarea din
punctul de origine la destinatie sa se facad fara intrerupere, eliminandu-se orice
bariere/obstacole de pe traseu si realizandu-se conectivitatea cu alte retele,
precum alte piste de biciclete sau statii de transport in comun. Pista va fi
integratd in mediul ambiant i i se va asigura intretinerea periodica astfel incat
deplasarile sa se faca fara efort.
Solutia tehnica pentru realizarea infrastructurii va tine cont de intensitatea
traficului ciclistic, viteaza traficului motorizat si intensitatea traficului motorizat,
de asigurarea spatiului de degajare necesar, de raza curbei traseului, de zonele de
pantd/inclinatie de pe traseu, de asigurarea vizibilitatii pentru utilizatori,
acordandu-se o atentie sporita tipului de suprafata ce se va utiliza. Pentru
sporirea sigurantei si totodata pentru cresterea atractivitatii proiectului se va avea
in vedere ca pavajul folosit sa Tmpiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabila (coeficient de frecare min. 0.4) iar Tn dreptul trecerilor de pietoni,
sa se prevada suprafete de atentionare tactila pentru a marca traversarile la nivel.
Realizarea acestui proiect va conduce la diminuarea disfunctionalitatilor
mentionate mai sus, prin:

+ Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit;

+ Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

+ Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Municipiului Roman, prin

reducerea cotei modale a deplasarilor motorizate si Tncurajarea utilizarii
modurilor de transport alternative: utilizarea bicicletei

Corelarea
proiecte
implementate
nivel local

cu
deja
la

Nu este cazul
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Corelarea cu
proiecte in curs
de implementare
de la nivel local

Primaria Municipiului Roman intentioneaza realizarea din buget local a
investitiei ,, Amenajare zona de promenada si pista biciclisti pe digul raului
Moldova” pentru care se afla in elaborare documentatia tehnico — economica,
faza SF.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de amenajarea malului stang al
raului Moldova in scop recreativ prin implementarea de lucrdri de amenajare
peisagistica.
Proiectul presupune realizarea unor lucrari specifice pentru realizarea de:

- Pista de biciclisti cu lungimea de 1400 m;

- Zona de promenada cu lungimea de 1050 m

- Stalpi de iluminat 430 buc;

- Camere supraveghere video 20 buc;

- Statie urbana de incarcare solara 1 buc;

« _Binci, cosuri de gunoi si rastele biciclete

Acest proiect este complementar cu urmatoarele proiecte:

» 1.1.1 - Modernizarea transportului public de céilatori prin achizitia de
mijloace de transport nepoluante - autobuze electrice

Scopul proiectului este achizitionareca a 6 autobuze electrice de 10 m 1in

parteneriat cu Comuna Cordun, inclusiv statii de reincarcare pentru acestea

» 1.1.2 - Cresterea sigurantei si a gradului de confort al cetitenilor
municipiului Roman prin asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde

Scopul proiectului este modernizarea statiilor de transport de calatori prin

implementarea de sisteme de transport inteligente

» 1.4 - Actualizare in format digital/GIS a Planului Urbanistic General
(P.U.G.) si a Regulamentului Local de Urbanism (R.L.U.) ale
Municipiului Roman

Scopul proiectului este actualizarea Planului Urbanistic General al Municipiului

Roman si transpunerea acestuia in format digital

Corelarea cu
celelalte proiecte
pentru care se
aplica la
finantare

Efectul pozitiv
previzionat  prin
realizarea

obiectivului de
investitii

Crearea pistelor de biciclete care permit circulatia persoanelor in conditii de
sigurantd, reprezintd un element esential prin care se va contribui la un mediu
mai sdnatos si la conditii de viata mai bune pentru locuitori.

Nivelurile actuale de deplasare cu bicicleta produc beneficii de 150 miliarde
EUR anual pentru statele membre ale UE. Peste 90 de miliarde EUR din aceste
beneficii reprezintd externalitdti pozitive pentru mediu, sandtatea publicd si
sistemul de mobilitate.

Prin masurile propuse 1n cadrul proiectului se va contribui la limitarea poluarii
din Municipiul Roman, la evitarea blocajelor din trafic si la crestere rezilientei
populatiei, fiind promovat un mod sanatos de transport.

De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o Crestere a
sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.

e wy e

Municipiului Roman Tincurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport
alternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la
congestiilor in trafic, a poluarii si la cresterea sigurantei in trafic.

Beneficiile deplasarii cu bicicleta apar nu doar in domenii specifice, separate,
cum ar fi transporturile sau politica de mediu, ci si in multe alte domenii, cum ar
fi politica industriala, ocuparea fortei de munca, turismul, sanatatea publica si
afacerile sociale.

Astfel, realizarea acestei investitii va conduce la:
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% Reducerea emisiilor de CO2

Ciclismul economiseste emisii egale cu peste 16 milioane de tone de echivalent
CO2 pe an in UE. Aceasta corespunde emisiilor anuale totale de CO2 ale unei
tari intregi precum Croatia.

Tn bani, acest beneficiu se traduce in economii de 600 - 5.630 milioane euro, in
functie de costul social al carbonului.

+ Reducerea poluirii aerului

Poluarea aerului este cel mai mare risc pentru sanatatea mediului din Europa,
cauzand Tn jur 400.000 de decese premature pe an.

Valoarea reducerii poluarii aerului prin ciclism este estimata la 435 milioane
euro.

+ Reducerea poluirii fonice

Poluarea fonica generata de traficul rutier este cauza a aproximativ 8.900 de
decese premature si aproape 800 000 de cazuri suplimentare de hipertensiune
arteriala pe an in Europa.

Valoarea reducerii poludrii fonice prin ciclism este de 300 de milioane de euro.

% Economii de combustibil

Nivelurile actuale ale ciclismului Tn UE corespund unor economii de combustibil
de peste 3 miliarde de litri pe an, ceea ce corespunde consumului de combustibil
pentru transportul rutier al unei tari precum Irlanda.

Valoarea acestor economii de combustibil este de aproape 4 miliarde de euro.

% Vieti mai lungi si mai sanatoase

Ciclismul previne 18.110 decese premature pe an in UE-28. Aceasta corespunde
unei valori economice de 52 de miliarde EUR pe an.

Ciclismul contribuie, de asemenea, la o viatd mai sandtoasd, ajutind la
prevenirea unui numar mare de boli severe si cronice, de exemplu:

+ boli cardio-vasculare

+ diabet (tip 2)

+ cancer de sén

+ cancer de colon

+ osteoporoza.

% Reducerea gradului de congestie rutiera

O serie de studii locale din Europa si SUA aratd, de asemenea, beneficiile
ciclismului pentru reducerea congestiei:

+ Imbunititirea ciclismului duce la un trafic auto cu 45% mai mic si la un
transport public mai rapid (Copenhaga, Danemarca).

+ Autostrazile pentru biciclete reduc timpul petrecut in aglomeratie cu 3,8
milioane de ore (Olanda).

+ Reteaua de autostrdzi pentru biciclete reduce nevoia de 50.000 de calatorii cu
masina zilnic (zona Ruhr, Germania).

+ Programul bike sharing usureaza aglomeratia Tn timpul lucrarilor de oras
(Bordeaux, Franta).

+ Programul bike sharing reduce congestia cu 4% (Washington DC, SUA).
Valoarea relaxarii congestiei prin ciclism pentru UE poate fi estimatd la 6,8
miliarde EUR pe an.

Costurile totale ale congestionarii economiei UE au fost estimate la peste 240 de
miliarde EUR pe an sau la aproape 2 % din PIB-ul UE.

Investitiile substantiale in deplasarea cu bicicleta aduc nu doar beneficiile
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mentionate mai sus. Ele reprezinta, de asemenea, un raspuns excelent la
provocarile specifice cu care se confrunta Romania.

Modul
indeplinire
conditiilor
aferente
investitiilor

de

Cu privire la conditiile ce trebuie indeplinite in cadrul Investitiei 11.4.
Mobilitatea urbana verde - asigurarea de piste pentru biciclete si alte vehicule
electrice usoare la nivel local/metropolitan, Primaria Municipiului Roman 1si
asuma urmatoarele conditii:

e Primaria Municipiului Roman va avea n vedere
prevederile/recomandarile Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru
biciclete care contine cerinte generale de calitate a infrastructurii pentru
biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurarii
viabilitatii acesteia.

e Referitor la pista pentru biciclete, aceasta va fi 0 infrastructurd cu
utilizare obligatorie pentru toate categoriile de biciclisti si pentru toate
categoriile de biciclete. Pe pista pentru biciclete vor circula si trotinetele
electrice conform prevederilor legislatiei privind circulatia pe drumurile
publice.

e 1In privinta pistei de biciclete si a zonei adiacente a acesteia, se vor
indeplini, simultan, urmatoarele conditii:

- se va asigura o latime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un
singur sens si minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fara
obstacole, pe toatd lungimea traseului;

- Se va asigura o inaltime de libera trecere pe sub obstacole de
minium 2,50 m:

- Se va asigura un spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice
obstacol. In plus, in zona interioard a virajelor nu vor exista
obstacolele mai Tnalte de 1 m la o distanta cuprinsa intre 0,5 m si
1m;

- suprafata pistei pentru biciclete se va realiza dintr-un material
rigid. stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toatd lungimea
traseului;

- Se va asigura un sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale
astfel incat sa nu existe pericol de baltire pe suprafata pistei;

- pista pentru biciclete va fi proiectata pentru deplasarea cu o viteza
de 30 km/h;

- se va asigura o legdtura facila si in siguranta cu partea carosabila
destinata traficului general, la capete.

e Proiectul in cauza se regaseste in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al Primariei Municipiului Roman. Pista de biciclete va avea
continuitate si asigura conexiunea a cel putin doua puncte de interes la
nivel local, respectiv Spitalul Sfantul Nicolae, Agentia Locala pentru
Ocuparea Fortei de Munca, Sala Sporturilor, Bazinul de not, Parcul
Municipal Roman, Cimitirul Eternitatea, supermarket Lidl si
supermarket Kaufland etc.

Descrierea
procesului
implementare

de

Mobilitate urbana verde — Construire pista pentru biciclete de 4,3 km, la nivelul

Municipiului Roman cuprinde urmatoarele activitati:

1. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii elaborare
SF/DALL, derularea procedurii de achizitie si incheierea contractului de
servicii, durata totala — 1 luna;

Elaborare SF DALLI, durata totala — 3 luni;

3. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii elaborare
proiect tehnic si asistenta tehnica din partea proiectantului pe parcursul
derularii lucrarilor, derularea procedurii de achizitie si Tncheierea
contractului de servicii, durata totala — 3 luni;

4. Elaborarea Proiectului Tehnic de catre Prestatorul desemnat si obtinerea

no
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

avizelor necesare obiectivului investitiei, durata totala — 6 luni;

Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii verificare
proiect tehnic, derularea procedurii de achizitie si incheierea contractului
de servicii, durata totala — 1 luna;

Avizarea proiectului tehnic de cétre un verificator atestat, duratd totala —
1 lung;

Pregatirea documentatiei de atribuire pentru executia lucrdrilor de
infrastructura, derularea procedurii de achizitie si incheierea contractului
de executie, durata totala — 6 luni;

Pregatirea documentatiei de atribuire pentru serviciile de supervizare
lucrari (dirigentie de santier), derularea procedurii de achizitie si
incheierea contractului de prestari servicii de supervizare lucrari, durata
totala — 1 luna;

Pregatirea documentatiei de atribuire pentru accesoriilor de mobilier
urban aferent pistelor, durata totala — 3 luni;

Pregatirea documentatiei de atribuire pentru achizitia echipamentelor de
protectie si a echipamentelor de semnalizare, durata totala — 3 luni;
Realizarea lucrarilor de constructie, durata totala — 12 luni;

Asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a
lucrarilor durata totala — 12 luni;

Prestarea serviciilor de supervizare a lucrarilor (dirigentie de
santier),durata totala — 12 luni;

Livrarea/instalarea accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor),durata
totala —3 luni;

Livrarea/instalarea echipamentelor de protectie si a echipamentelor de
semnalizare),durata totala —3 luni.

Alte informatii

Nu este cazul

Sef Serviciu Managementul Proiectelor

Nadia CIRCU
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