ROMANIA
JUDETUL NEAMT
MUNICIPIUL ROMAN
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE
Nr. 33867 din 16.05.2022

PRIVIND APROBAREA PROIECTULUI: /

,Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru
biciclete iTn Municipiul Roman” .
in cadrul PNRR/Componenta C10 — Fondul Local <)

si a cheltuielilor aferente acestui proiect

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIUL?I?OMAN;

Analizand referatul de aprobare nr. 33872 din 16.05.2022.inajntat de catre
domnul Leonard Achiriloaei - Primarul Municipiului Roman, pregtim si raportul
de specialitate nr. 33880 din 16.05.2022 al Serviciului Managementul Proiectelor,

Viazand avizul de legalitate nr. din _.05. al Secretarului general
al municipiului Roman, avizul favorabil nr. __ din _.05.2022 al Comisiei pentru
buget - finante, precum si avizul favorabil nr. _ din "405.2022 al Comisiei
juridice.

Avand in vedere urmatoarele:

prevederile O.U.G. nr. 124/2021 pn@;d stabilirea cadrului institutional
si financiar pentru gestionarea fondurilor/europene alocate Romaniei
prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea
st completarea Ordonantei rgentd a Guvernului nr. 135/2020 privind
unele masuri pentru el d(f)\MG:a Planului national de redresare si
rezilientd necesar Romaniei pe ru accesarea de fonduri externe
rambursabile s1 nerambursabite.in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilientd;

prevederile H.G. nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru
gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de
redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.155/2020 privind unele masuri

pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilientd necesar
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Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

Tinand cont de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice
locale, actualizata,

In baza prevederilor art. 129, alin. 2, lit. “b”, “c” si lit. d”, alin. 4, lit. “a”,
alin. 6, lit. “c” si alin.7 lit “k™, art. 136, alin.1 si alin.8, art, 196 alin.1, lit. 7a”,
art. 139, alin. 3, lit. ,,d”, si art. 243 alin.1 lit. ,,a”, din O.U.G. nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ;

HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba proiectul ,,Dezvoltarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete in Municipiul Roman” in vedere
finantarii in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta, Pilonul 4V
Coeziune sociala, Componenta 10 - Fondul Local, Obiectivul de investitiy .4
Elaborarea/actualizarea in format digital a documentatiilor de amenajarea
teritoriului si de planificare urbana.

Art. 2. Se aproba depunerea proiectului: ,,Dezvoltarea infi slruc rii
pentru transportul verde — piste pentru biciclete in Municipiul man?’s n
vederea finantarii acestuia in cadrul Apelului de proiecte din COMPONENTA 10
- Fondul Local in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR)

Art. 3. Se aproba Nota de fundamentare a investitief ,Dezvoltarea
infrastructurii pentru transportul verde - piste penttu Biciclete in
Municipiul Roman” conform Anexei 1 care face parte integrantd din prezenta
hotarare.

Art. 4. Se aproba descrierea sumara a investitiei privind proiectul
,Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete
n Municipiul Roman”, conform Anexei 2 care face parte integranta din prezenta
hotarare.

Art. 5. Se aproba valoarea totald eli(gkbilé proiectului Tn cuantum de
860.000 euro (fara TVA) respectiv 4.232.522,00 lef (fara TVA)/ 5.037.891,18 (cu
TVA) la cursul Inforeuro aferent lunii mai a anului 2021, 1 euro = 4,9227 lei,
reprezentand finantare nerambursabild in procent de 100% a cheltuielilor
eligibile. Valoarea TVA aferenté(phe tuﬁyor eligibile va fi asigurata de la
bugetul de stat, din bugetul coordonafm;lui de reforme si/sau investitii pentru
Componenta 10 — Fondul Local — Minigterul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Art. 6. Sumele repﬁze and cheltuielile neeligibile si/sau conexe ce pot
aparea pe durata implementdrii ,Dezvoltarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete in Municipiul Roman” vor fi
sustinute din bugetul local al UAT Municipiul Roman.
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Art. 7. Se Tmputerniceste domnul Leonard ACHIRILOAEI, Primarul
Municipiului Roman, Judetul Neamg, si semneze in numele si pentru
Municipiul Roman, toate documentele necesare depunerii, precontractarii si
contractarii proiectului.

Art. 8. Prezenta hotarare va fi adusa la cunostinta publica prin afisare la
sediul Municipiului Roman, Judetul Neamt si publicare pe site-ul propriu al
Primariei Municipiului Roman, Judetul Neamt.

Art. 9. Prezenta hotarare se va comunica de catre secretarul Municipiului
Roman in vederea ducerii sale la indeplinire, astfel:
- Primarului Municipiului Roman, Judetul Neamt - dnul Leonard
Achiriloaei;
- Directiei tehnice si de investitii — Serviciul Managementul Proiectel
Municipiul Roman;
- Directiei Economice - Municipiul Roman; /

1
Initiator Q )

Primarul Municipiului Roman,
Leonard ACHIRILOAEI

Prezenta hotarare a fostadoptata cu respectarea prevederilor legale privind
majoritatea de voturi.

Nr. total al alesilor localiin functie Voturi ,,pentru”
Nr. total al alesilor locali ptezenti Voturi ,,impotriva”
Nr. total al alesilor locali absenti Abtineri

Nr. total al alesilor locali care nu participa la dezbatere si la vot
3
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MUNICIPIUL ROMAN

Piata Roman-Voda nr. Www.primariaroman.ro
Tel. 0233.741.651, 0233.741.119, 0233.740.165, 0233.744.650
Fax. 0233.741.604, E-mail: primaria@primariaroman.ro

Emitent: Serviciul Managementul Proiectelor
Nr. 34062 din 16.05.2022

Anexa nl./ 1

laH.C.L. in 17.05.2022

Aprobat,
Primarul Municipiului Roman
LeonarF.A‘:HIRILOAEI

N

Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta C10 — Fondul Local / Anexa la Ghi tfic
Model F
Nota de funda
»,Dezvoltarea infrastructurii pentr iste pentru

(N:Iu apel proiect
Planului National vestitia 1.1 —Mobilitatea urbana durabila

de Redresare si 1.1.4. Asigurarea iste pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare la
Rezilienta, ivel local/metropolitan
Componenta 10 —
Fondul Local PEzveltarea infrastructurii pentru transportul verde — Construire
trase\.l de pista pentru biciclete Tn Municipiul Roman

1 || Descrierea pe || Roman este~un municipta detul Neamt, Moldova, Romania. Este situat in
scurt a situatiei | partea centrald a<podisului Moldovei, In judetul Neamt, la confluenta raurilor
actuale (date || Siret si Moldova. Daed_la rgcensamantul din anul 1992, orasul avea o populatie
statistice, %80.328 de locuitori,™n anul 2011 aceasta a coborat pana la 50.713,
elemente \ importantul spor negativ datordndu-se migratiei interne si celei externe.
specifice, etc.) onfo ATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul
n este o localitate de rang II, cu o populatie de 68.136 locuitori, conform
1 National de Statisticdi 2021. Dintre acestia 32.337 reprezinta
populatia masculifia si 35.899 populatia feminina.

Orasul este sifuat In centrul regiunii istorice Moldova, in depresiunea
Romanului, la nord de confluenta raului Moldova cu Siretul si se afla la o
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distantda de 82 de kilometri de Ilasi, fosta capitala a Moldovei. Orasul este
strabatut de soseaua nationald DN2 (parte a drumului european E85 care leaga
orasul lituanian Klaipeda de nordul Greciei, respectiv orasul Alexandroupolis),
care 11 leaga spre nord de Suceava si spre sud de Bacau, Focsani, Buzau si
Bucuresti. La Roman, acest drum se intersecteaza cu soseaua nationald DN15D
care il leaga spre vest de Piatra Neamt si spre est de Vaslui. Tot din DN2, la
Roman mai pornesc soselele judetene DJ207B, care il leaga spre nord de Cordun
si Sabdoani (unde se termina tot in DN2); DJ201A, care duce spre nord-est la
Tamaseni si mai departe in judetul lasi la Rachiteni (unde se termina in DN28);
si DJ207A, care duce spre est la Sagna, Béara, Boghicea si mai departe in judetul
Iasi la Sinesti si Popesti.

n contextul actualizarii Planului de Mobilitate Urbana Duraﬁlé a Municipiului
Roman a fost realizata o cercetare sociologica privind modurile de transport din
municipiu.
Conform rezultatelor acesteia, in Municipiul Roma
folosirea bicicletei ca mijloc principal de deplasare, este de 7%, fiind pe locul
patru in topul deplasarilor, dupa utilizarea . automobilului personal,

transportului public si a mersului pe jos. l
Pista velo existenta este realizata la nivelul ca@rosabilului, subdimensionata si

discontinud, in consecinta, locuitorii nu o considerd o altergtivé fiabila, sigura
si rapida pentru a se deplasa la nivel local.

Principmblemﬁ care afecteaza mobilitatea cu bicicleta vizeaza traficul auto
tdicat si traficul greu din interiorul orasului, 52% dintre raspunsuri punctind
Cru.

lipsa traseelor sau acontinuitatii lor.

incipala problema a“mfrgStructurii pentru biciclete, puncteaza lipsa acestora,
cu 42,66% de raspunsuri 1n acest sens.
Lipsa un; sistem de piste de bicicleta face ca acest mod de deplasare sa nu se
fasoafe in conditii de confort si siguranta, aceasta fiind si cauza unei cote
mo scazute.
La momentu ual, Municipiul Roman dispune doar de 580 m de pista de
biciclete, infrastructura destinata bicicletelor fiind foarte redusa.
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Necesitatea si

oportunitatea
investitiei pentru
care se aplica

La nivel global, omenirea se confrunta cu problema distrugerii mediului
inconjurator, epuizarii resurselor, urbanizarii necontrolate si a obezitatii.
Incilzirea globala genereazi cresterea temperaturii la nivel global, ceea ce duce
la inmultirea fenomenelor meteo extreme, disparitia unor specii de plante si
animale si dezradacinarea unor ;

populatii. O cauzd a incalzirii
globale sunt emisiile de gaze cu
efect de  sera. Impactul
transporturilor este in continud
crestere si reprezintd, in acelasi
timp, cea mai mare sursi de
emisii de gaze cu efect de sera, la
nivelul Uniunii Europene.
Datoritd cresterii populatiei, a
cererii  pentru  mobilitate  si
intensificarii comertului la nivel global, sectorul transporturilo
creascd. Pentru a reduce impactul negativ sunt necesare masuri rapide si ferme
pentru trecerea la moduri de transport curat.

Sistemul actual de transport se bazeazd, in contifiuare, in mare masura pe
combustibili fosili, resurse neregenerabile n curé deipuizare.

Din perspectiva mobilitatii urbane durabile, un factor important pentru cresterea
bruscd a emisiilor de GES in sectorul transporturilor urbane este cresterea
motorizarii private.
Desi sub media la nivelul UE, proprietatea de masini a in ultimii
20 de ani, ajungand la 261 de masind la 1.000 de locuito (media la
nivelul UE se situeaza la 505amasini‘la 1.000 de locuitori). Mai mult, exista inca
vehicule care circuld n orase carg_sunt vechi g1 se Caracterizeaza prin consum
ineficient de combustibil.. Acest lucry afect€aza negativ emISIIIe de GES si
calitatea generald a aerului. De fapt, in 2017, Romania a jmportat 520.000 de
vehicule la mana a doua casg nu respecta reg mediu de la nivelul
UE. Tntre 2011 si 2017, numaral autoturismelo -hand Tnmatriculate a
crescut cu 450%. In consecinti, 12019, peste 74% din toate autoturismele

de transport traditionale cu n modernizare si aS|gurare a consumului
eficient surse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

Tawltima perioadd se constatd o crestere a interesului fata de bicicletd, fara insa
sa poatd fi evidentiata
in date statistice,
deoarece nu existd un
istoric de colectare de
date. Tn schimb, se
observa faptul cd au
sporit  discutiile  n
spatiul public despre
acest mod de
deplasare, bicicleta
devenind tot mai
prezentd 1n reclame,
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clipuri muzicale, stiri, premii Tn diverse concursuri, machete de arhitectura etc.
Interesul fata de biciclete se manifesta si in spatiul online, unde cuvantul
“bicicleta” este tot mai accesat cu motoarele de cautare Google, statistica
trends.google.com aratand o crestere constantd (de pana la 300%) in ultimii 14
ani (de cand sunt disponibile aceste date).

Bicicleta face parte din categoria mijloacelor de transport cele mai ieftine si care
necesitd cea mai ieftind infrastructurd. Cand se deplaseaza in mediul urban,
bicicletele consuma spatiu de sapte pana la zece ori mai putin decat masinile si
de opt pana la 50 de ori mai putin spatiu cand sunt parcate. De altfel, bicicleta
este mijlocul de transport cu cel mai mare grad de mobilitate in cazul
congestiilor urbane, masa si viteza reduse facand-o s@ reprezinte un grad scazut
de pericol de accidentare pentru pietoni. In plus, bicicleta esé silentioasd si nu
emite gaze cu efect de serd, contribuind la mentinerea unui climat sanatos n
zona urbana.
Foarte importante sunt si beneficiile de sanatate pecare u utilizatorii,

Un punct forte pentru utilizarea bicicletei in -mediul urban este de
crescutd a populatiei In orasele romanesti. Cregteria numarului de utiliza
contribuie la cresterea unui climat de siguranfa dcoarece prezenta crescutd a
oamenilor in spatiile publice descurajeaza. faptele antisogiale. De asemenea,
creste interactiunea intre indivizi, contribuind-astfel la crest(‘\enea apartenentei la
comunitate.
Lipsa infrastructurii pentru biciclete jeste problem ajora carejblocheaza
cresterea numarului de utilizatori. O gercetare sociologica privi erceptiile si
atitudinile referitoare la mersul ‘pe bicicleta si infrastructura existenta,
desfagurata in perioada noiembrie 2018 — ianudric 2019 arata ca 57,8% dintre
utilizatori considera ca doar in mica~masura 4nfrastructura pentru biciclete din
localitatea lor determind utilizarea frecventa a bicicletei. 34,2% declara ca in
i si doar 7,8% sunt
multumiti de infrastructura di itat . BExa stransad legaturd Intre
infrastructura de calitate pentru cic 1 utili ilflica a bicicletei. Designul
unei infrastructuri-de ciclism trebuie fie potr1v1ta sa furnizeze sau sa
imbunatateasca 51guranta si-calitatea debitulUt
Chiar daca pentru romani automobilul r€prezintd imaginea bunastarii,
cresterea contl ua a traflcu lrutier a adus cu sine congestii, poluare, un numar

liber in general si a celui des ivitafilor In aer liber.
Prin ur lipsa unor modalitati alternative si eficiente a determinat cresterea
dulur de detinere n proprietate a unui autoturism. Din aceasté cauzé impactul

de deplaSati cu iculul ya conduce Ia scaderea fluentel traficului si,
implicit, la scaderea viteze dii de circulatie, respectiv cresterea numarului

mediu de opriri.

vehiculelg’ de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea
ului. Astfel, prin asigurarea unor conditii optime de rulaj si crearea unei
itati sigure de deplasare pentru mijloacele de transport nemotorizate atét
pistelor cat si prin reabilitarea trotuarelor ce deservesc acestora, se
infrastructurii ce va face din mersul pe bicicleta o experienta
placuta, calma si relaxata, un mod eficient de a diminua durata traseelor catre

Sporirea iumérului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru
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principalele puncte de interes si va duce la o crestere semnificativa a numarului
de biciclisti.
Municipiul Roman prezinta un cadru prielnic pentru dezvoltarea infrastructurii
dedicate velo, datoritd urmatorilor factori:
e Teritoriul municipiului se afld pe terase plate, fapt ce nu ingreuneaza
deplasarile nemotorizate;
o Tranzitarea orasului de la est la vest, cu bicicleta , in 10 minute datorita
dimensiunii si configurarii orasului;

Astfel, Municipiul Roman urmareste dezvoltarea mobilitatii urbane durabile
prin schimbarea accentului de la 0 mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor
la 0 mobilitate bazata pe utilizarea bicicletei ca mijloc.de deplasare, sisteme de
transport de Tnalta calitate si eficienta, reducand astfel utilizarea autoturismelor
in paralel cu cresterea gradului de utilizare a unor mijloace de deplasare
nepoluante.

din cadrul investitiei I.1.1, Tn cadrul prezentului obiectiv
propune realizarea unei piste de biciclete in orasul Roman

str. Roman-Voda, B-dul. Republicii, str. Primﬁvjrii, pana la intilnirea
str. Mihai Viteazu (sens giratoriu spre sat Lutca)..
Lungimea pistei de biciclete ce se doreste a Se realiza prin prezentul proiect are o

Roman, Cimitirul Eternitatea, supe ket Lidl si Kaufland;™S Gimnaziala

Spitalul Sfantul Nicolae, Sala Sportur.;lor, Bazinul inot, Parcul/Municipal
,Calistrat Hogas”, Liceul Tehnologi¢’,,Vasile Sav”.
hu\ /

~

Proiectul ,,D oWructurii pentru transportul verde — piste

pentru biciclete 1 unicipiul Roman” se regaseste in Planul de Mobilitate

bana Durabila, cod BQ5g#ca un inceput pentru realizarea unei retele integrate
de piste pentru biciclete care sa lege cele mai cunoscute zone din Municipiul
Roman.;

N

2. Domeniu) de interventie acoperit de proiect: Velo
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3.
Localizare : Mun. Roman \/
Beneficiar / Parteneri: : -
+ - Primdria Roman q
5. Valoarea estimati a investitiei: 1.100.000€
It6. Sursa: POR 2021-2027/PNRR \ X

: Tipuri de activitati incluse 'ydrul proiectullﬁ\/

Lungime pista de biciclete: 2414 km

R

ri respectareaf urmatoarelor cerinte propice
oeziuneltractivitatea si confortul. Se va
i de biciclete de tgaficul motorizat, ca
i, a5|gurarea contiquitatii astfe) incat deplasarea din
punctul de origine la destinafte.sa se faca fara intgerupefe, eliminandu-se orice
bariere/obstacole de pe traseu si~realizdndu-se coneCtivitatea cu alte retele,
precum alte piste de biciclete sau statii de transport in comun. Pista va fi
integrata in mediul ambiant si i se va asigh¥a intrgtinerea periodica astfel incat
deplasarile sa se fac a efort.
Solutia tehnica pentru réalizarea infrastructurii va tine cont de intensitatea
traficului ciclistie, viteaza traficului motorizat si intensitatea traficului motorizat,
de asigurarea spatitlui de degajare necesar, de raza curbei traseului, de zonele de
pantd/inclinatie de p traseu de asigurarea vizibilitatii pentru utilizatori,
acordandu -se. 0 atentie sp tipului de suprafata ce se va utiliza. Pentru
sporlrea uran;el si totodata pen sterea atractivitatii proiectului se va avea
n ved pavajul folosit sa Tmpiedice alunecarea, chiar si pe vreme
ne rablla (coeficient de frecare min. 0.4) iar in dreptul trecerilor de pietoni,

sa se prévada supra de atentignare tactila pentru a marca traversarile la nivel.
proi va@ conduce la diminuarea disfunctionalitatilor

Realizarea

’,\i Reducerea valorilor pidicate ale traficului general si traficului de tranzit;

+ Repucerea emisiilor de carbon la nivelul Municipiului Roman, prin
reducerea cotei modale a deplasarilor motorizate si Tncurajarea utilizarii
modurilor de transport alternative: utilizarea bicicletei

* R%?ucerea cotei modale ridicate a transportului auto;

Corelarea cu
proiecte deja

implementate la

Nu este}%
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nivel local

Corelarea cu || Primaria Municipiului Roman intentioneaza realizarea din buget local a
proiecte Tn curs | investitiei ,, Amenajare zonda de promenada si pista biciclisti pe digul raului
de implementare || Moldova” pentru care se afla in elaborare documentatia tehnico — economica,
de la nivel local faza SF.
Obiectivul general al proiectului este reprezentat de amenajarea malului stang al
raului Moldova in scop recreativ prin implementarea de lucrari de amenajare
peisagistica.
Proiectul presupune realizarea unor lucrari specifice pentru realizarea de:
- Pista de biciclisti cu lungimea de 1400 m;
- Zona de promenada cu lungimea de 1050 m
- Stalpi de iluminat 430 buc; /
- Camere supraveghere video 20 buc;
- Statie urbana de incarcare solard 1 buc;
« _Binci, cosuri de gunoi si rastele biciclete
Corelarea cu || Acest proiect este complementar cu urmatoarele proiecte:
celelalte proiecte || > 1.1.1 - Modernizarea transportului public de cilatori prin achizi
pentru care se mijloace de transport nepoluante -autobfdl(ectrice
aplica la || Scopul proiectului este achizitionarea a 6 autobuze electrice de 10 m in
finantare parteneriat cu Comuna Cordun, inclusiv statiide reTncéreare@ntru acestea
» 1.1.2 - Cresterea sigurantei si_a gradului etatenilor
municipiului Roman prin‘asigurgrea infrastruct ansportul
verde /r
Scopul proiectului este mo izarea statul de transport de calatori prin
implementarea de sisteme de trans I pé
» 1.4 - Actualizare T rbanistic General
(P.U.G.) si a Regu nism (R.L.U.) ale
Municipiului Roman
Scopul proiectului este actualizarea ului Urbanistic General al Municipiului
Roman si transpunerea acestuia in format digital
Efectul pozitiv iciclete care permit cirhk{a persoanelor in conditii de

previzionat  prin

realizarea

obiectivului de

investitii

Crearea pistelor de

beneficii reprezinta extern
sistemul de mobilitate.
Rrin maSuril propuse in cadrul proiectului se va contribui la limitarea poluarii

populaties, fil ovat un mod sanatos de transport.
De asemeneayprin crear nfrastructuri dedicate, se va asigura o Crestere a
i i fiind separate fluxurile ciclabile de cele pietonale sau auto.

eqge vy

\’%estltla propusa va crea‘posibilitati pentru noi moduri de transport la nivelul

Mummpﬁlm Roman fincurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport
ternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la
congestiilor in trafic, a poluarii si la cresterea sigurantei in trafic.

Beneficitle deplasarii cu bicicleta apar nu doar In domenii specifice, separate,
cum ar fi tra urile sau politica de mediu, ci si in multe alte domenii, cum ar
fi politica industriala, ocuparea fortei de munca, turismul, sanatatea publica si
afacerile sociale.
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Astfel, realizarea acestei investitii va conduce la:

% Reducerea emisiilor de CO2

Ciclismul economiseste emisii egale cu peste 16 milioane de tone de echivalent
CO2 pe an in UE. Aceasta corespunde emisiilor anuale totale de CO2 ale unei
tari Intregi precum Croatia.

Tn bani, acest beneficiu se traduce Tn economii de 600 - 5.630 milioane euro, in
functie de costul social al carbonului.

* Reducerea poluirii aerului
Poluarea aerului este cel mai mare risc pentru sanatatea mediului din Europa,
cauzand Tn jur 400.000 de decese premature pe an. }
Valoarea reducerii poludrii aerului prin ciclism este estimata la 435 milioane
euro.

¢ Reducerea poluirii fonice
Poluarea fonica generata de traficul rutier este cauza a aproximativ 8:
decese premature si aproape 800 000 de cazuri suplimentare de hipertensi
arteriald pe an in Europa.

Valoarea reducerii poludrii fonice prin ciclism este de 300 de milioane de euro.

% Economii de combustibil
Nivelurile actuale ale ciclismului in UE,corespund uno
de peste 3 miliarde de litri pe an, ceea/Ce corespunde consu
pentru transportul rutier al unei tari ptecum Irlanda.

Valoarea acestor economii de combustibil este d€ aproape 4 miliarde de euro.

Ciclismul contribuie, de asemen
prevenirea unui-numar mare de boli seve
+ boli cardio-vasculare

+ diabet (tip 2)
+ cancer de san
+ cancer de colo
+ osteoporoza.

la o viata mdi sanatoasda, ajutind la
si cronice, de exemplu:

+ ‘Reducerea gradului de
O serie tudii locale din Europa si SUA aratd, de asemenea, beneficiile
tclismului pentru reducerea congestiei:

1d (Copephaga, Danemarca).
entru. bicCi reduc timpul petrecut in aglomeratic cu 3,8

eteaua de autostrazivpeptru biciclete reduce nevoia de 50.000 de calatorii cu
masina m;ic (zona Ruhr, Germania).

+ Prograghul bike sharing usureaza aglomeratia in timpul lucrarilor de oras
ordeadx, Franta).

Costurile totale ale congestiondrii economiei UE au fost estimate la peste 240 de
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miliarde EUR pe an sau la aproape 2 % din PIB-ul UE.

Investitiile substantiale in deplasarea cu bicicleta aduc nu doar beneficiile
mentionate mai sus. Ele reprezinta, de asemenea, un raspuns excelent la
provocarile specifice cu care se confrunta Romania.

Modul de || Cu privire la conditiile ce trebuie indeplinite in cadrul Investitiei 11.4.
indeplinire a | Mobilitatea urbana verde - asigurarea de piste pentru biciclete si alte vehicule
conditiilor electrice usoare la nivel local/metropolitan, Primaria Municipiului Roman 1si
aferente asuma urmatoarele conditii:

investitiilor e Primdria  Municipiului Roman va avea 1in vedere

prevederile/recomandarile Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru
biciclete care contine cerinte generale de calitate a irryastructurii pentru
biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje — in’ vederea asigurarii
viabilitatii acesteia.
e Referitor la pista pentru biciclete, aceasta 'nfrastructura cu
utilizare obligatorie pentru toate categoriile de biciclisti
categoriile de biciclete. Pe pista pentru biciclete vor circula sl
electrice conform prevederilor Ieglslayelgwnd circulatia pe dru

pubHce

e In privinta pistei de biciclete si a zonei adiacente a acesteia, se vor

indeplini, simultan, urmatoarele condt

- se va asigura o latime de mininum 1,2 m pentru pistele cu un

singur sens si minimum 2,4 m pentry_cele cu dublu) sens, fara

obstacole, pe toata lungighea traseului;

- Se va asigura O inﬁlt%‘ de libera trecere pe S

minium 2,50 nT:

- Se va asigura un sSpatiu de siﬁangé de 0,5 m liber de orice

obstacol./In plus, in zona interioard a virajelor nu vor exista

obstacoléetemai inalte de 1

1m;

- suprafata pistei p

rigid. stabil, cu un
traseului;

obstacole de

aliza dintr-un material
1sa) antiderapant, pe toatd lungimea

e Proiectul in cauza se reg cadrul Planului de Mobilitate Urbana
urabila al Primariei Municipiului Roman. Pista de biciclete va avea
ContanItate s a51gura conex1unea a cel putm doua puncte de 1nteres la

ca, Sala Sporturilor, Bazmul de Tnot, Parcul
imitirul  Eternitatea, supermarket Lidl si

supermarket Kauflane etc.
Descrierea Mobilitate urbani verde —‘Construire pistd pentru biciclete de 4,3 km, la nivelul
procesului Municipiului Roman cuprinde urmatoarele activitati:
implementare 1. gatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii elaborare

SF/DALL, derularea procedurii de achizitie si incheierea contractului de
vicii, durata totala — 1 luna;

Elab F DALI, durata totala — 3 luni;

3. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii elaborare
proiect tehnic si asistenta tehnica din partea proiectantului pe parcursul

no
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

derularii lucrarilor, derularea procedurii de achizitie si incheierea
contractului de servicii, durata totala — 3 luni;

Elaborarea Proiectului Tehnic de catre Prestatorul desemnat si obtinerea
avizelor necesare obiectivului investitiei, durata totala — 6 lunt;

Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii verificare
proiect tehnic, derularea procedurii de achizitie si incheierea contractului
de servicii, durata totala — 1 luna;

Avizarea proiectului tehnic de cétre un verificator atestat, duratd totala —
1 lung;

Pregatirea documentatiei de atribuire pentru executia lucrdrilor de
infrastructura, derularea procedurii de achizitie si-incheierea contractului
de executie, durata totala — 6 luni;

Pregatirea documentatiei de atribuire pentru serviq'ﬁe de supervizare
lucrari (dirigentie de santier), derularea procedurii- de achizitie si
incheierea contractului de prestari servicii izare lucrari, durata
totald — 1 luna;
Pregatirea documentatiei de atribuire pentru accesoriilor
urban aferent pistelor, durata totala= 3 luni;

Pregatirea documentatiei de atribuire pentru gchizi‘gia echipamentelo
protectie si a echipamentelor de semnaliZare, urata totala — 3 luni;
Realizarea lucrarilor de constructie, durata totala — 12 luni;

Asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a
lucrarilor durata totala — 12 luni;
Prestarea serviciilor de ?rvizwe a

mobilier

arilor (dirigentic de
santier),durata totala — 12 lunt;
Livrarea/instalarea acegsoriilér de mobilier urban aferent pistelor),durata
totala —3 luni;
Livrarea/instalarea echipamentelor de#protectie si.a echipamentelor de

Alte informatii

semnalizare),durata totala —3 luni.
Nu este cazul ‘4\

ul Proiec r

Sef Serviciu agement

&

N
N
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Emitent: Serviciul Managementul Proiectelor

Anexanr. 2 la

H.C.L. in 17.05.2022

~

DESCRIEREA SUMARA A PRO}BC{JLUI N
privind \
»Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete
in Municipiul Ro’man”

Apel proiecte: 1.1 - Mobilitatea urbana durabila; 1.1.4 figurarea de piste pentru
biciclete si alte vehicule electrice usoarea_nivel local/metropolitan

ilitate Urbana bila a Municipiului
rivind. modurile de transport din

In contextul actualizarii Planului de
Roman a fost realizata o cercetare sociologica
municipiu.

Conform rezultatelor acesteia, in. Municipiul cota modala pentru
folosirea bicicletei ca mijloc prin€ipa deplasare, este de 7%, fiind pe locul patru
in topul deplasarilor, dupa utilizarea automabilului personal, a transportului public si
a mersului pe jos.

Pista velo existenta este reatizata la nivelul carosabilului, subdimensionata si
discontinua, in consecinta, locuitorii o considerd o alternativa fiabila, sigura si
rapida pentru a se deplasa la nivel local. Li sistem de piste de bicicleta face
ca acest mod de deplaSare.sa nu se desfasoare in conditii de confort si siguranta,
aceasta fiind si cauza unei cote modale scazute.

La momentul actual, Municipiul Roman dispune doar de 580 m de pista de
inat%%dt\elyfiind foarte redusa.

biciclete, infrastructura d

Mobilitatea durabila este e dezvoltarii unui sistem de transport solid,
ecologic si efiCient, prietenos cu medid, dar in acelasi timp statornic si traditional,
asigurand echilibru iptre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport
traditionale ct~necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de
resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

in ultima perioada se constata o crestere a interesului fata de bicicleta, fara
insa sa poata fi evidentiata i date statistice, deoarece nu exista un istoric de
colectare de date.

Bicicleta face parte din categoria mijloacelor de transport cele mai ieftine si
care necesita cea mai ieftina infrastructura. Cand se deplaseaza in mediul urban,

~


mailto:primaria@primariaroman.ro

bicicletele consuma spatiu de sapte pana la zece ori mai putin decat masinile si de
opt pana la 50 de ori mai putin spatiu cand sunt parcate. De altfel, bicicleta este
mijlocul de transport cu cel mai mare grad de mobilitate in cazul congestiilor urbane,
masa si viteza reduse facand-o sa reprezinte un grad scazut de pericol de accidentare
pentru pietoni. In plus, bicicleta este silentioasa si nu emite gaze cu efect de sera,
contribuind la mentinerea unui climat sanatos in zona urbana.

Foarte importante sunt si beneficiile de sanatate pe care le au utilizatorii,
utilizarea ei frecventa contribuind la prevenirea bolilor asociate sedentarismului.

Municipiul Roman prezinta un cadru prielnic pentru dezvoltarea infrastructurii
dedicate velo, datorita urmatorilor factori:

o Teritoriul municipiului se afla pe terase plate, fapt ce nu ingreuneaza
deplasarile nemotorizate;

« Tranzitarea orasului de la est la vest, cu bicicleta/, in 10 minute datorita
dimensiunii si configurarii orasului;

Prezenta investitie, se realizeaza prin participarea Municipiului Ro
cadrul proiectului "Dezvoltarea infrastructurii jpentru ansportul verde
Construire traseu de pista pentru biciclete in Municipiul/Roman”, in vederea
finantarii acestuia in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta al Romaniei,
Componenta C10 - Fondul local, Obiectul de investitii |.1.4 - Asigbgarea de piste
pentru biciclete si alte vehicule electrice usoare la nivel local/metropolitan.

Astfel, Municipiul Roman urmareste deZ\;l}area mobili

prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea au
mobilitate bazata pe utilizarea bicicletei ca¥mijloc de deplasare, sisteme de
transport de inalta calitate si eficienta, reducand astfel ufilizarea autoturismelor in
paralel cu cresterea gradului de utilizare a unor mijloace dle deplasare nepoluante.

Obiectivul general al proiectiiui: Obiectivul eral al proigctului consta in

azu - Strada Primaverii -

Infrastructura realizata va urmari respectarea ‘urmatgarelor cerinte propice
ciclismului: siguranta, directionar si confortul. Se va avea
in vedere separarea spatiala a pistei de biciclete de traficul motorizat, ca ocolirile sa

origine la destinatie sa intrerupere, eliminandu-se orice
bariere/obstacole de pe traseu si reatizandu-se conedtivitatea cu alte retele, precum
alte piste de biciclete sau statii de transpost.in co . Pista va fi integrata in mediul

ambiant si i se va asigNntretinerea periodica astfel incat deplasarile sa se faca
fara efort. \

proiect va conduce la diminuarea disfunctionalitatilor

Realizarea acestui

educerea-eotei modale ridica transportului auto;

rea emisiLer de carbon la nivelul Municipiului Roman, prin reducerea
plasarilor motorizate si incurajarea utilizarii modurilor de
transport al ative: utilizarea bicicletei;

Rezultate estimate:

> 1 pista de biciclete de 4.3 km



Atingerea rezultatelor estimate implica desfasurarea urmatoarele etape:

1. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii
elaborare SF/DALI, derularea procedurii de achizitie si incheierea contractului de
servicii;

2. Elaborare SF DALI;

3. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de servicii
elaborare proiect tehnic si asistenta tehnica din partea proiectantului pe parcursul
derularii lucrarilor, derularea procedurii de achizitie si incheierea cgntractului de
servicii; 7’1

4. Elaborarea Proiectului Tehnic de catre P
obtinerea avizelor necesare obiectivului investitiei;

tatopul desemnat si

5. Pregatirea documentatiei de atribuire a contractului de
verificare proiect tehnic, derularea procedurii de achizitie si incheierea contrac
de servicii;

6. Avizarea proiectului tehnic de catre un verificgtor atestat;

7. Pregatirea documentatiei de atribuire pentru executﬁ\lucrérilor de
infrastructura, derularea procedurii de achizitie si incheierea. contractului de
executie;

8. Pregatirea documentatiei de atribuife pentru serviciile pervizare
lucrari (dirigentie de santier), derularéa__procedurii d; achizitie si incheierea

contractului de prestari servicii de supervizare“tucrari;

9. Pregatirea documentatiei de atribuire~pentru.accesorijlor de mobilier
urban aferent pistelor;

10.  Pregatirea documentatiei de atribuire pentru achizitia echipamentelor
de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

11.  Realizarea lucrarilor de constructie;

12.  Asistenta tehnica di
lucrarilor; ~

ea proiectantului pe” perioada de executie a

13.  Prestarea serviciilor'de supervizare a lucrarilor (dirigentie de santier);

Conform conditiilor de eligibilitate si nelor investitionale stabilite prin
PNRR, valoarea uturomen;iilor de mai sus au fost stabilite in baza alocarii pe

Conform sumei p locate'pu%oziﬁe, cat si a plafoanelor impuse prin
Ghidul solicitantului in ceea“ce priveste area proiectului in functie de tipurile de

activitati‘eligibile pe tip de UA enefic?rul se incadreaza pentru achizitia de:

Beneficiar| Echipament Valoarea Ca\né Valoare Valoare Valoare Valoare
e axima te totala totala lei, TVA - LEI | totala - LEI
achizitionat uro, fara euro, fara TVA
e TVA fara TVA
Municipiul | Realizarea 000/ 1| 860,000 | 4.233.522,00 | 804.369,18 | 5.037.891,18
Roman unei piste
pentru
biciclete cu
o lungime




de 4,3 km

Curs Infoeuro aferent lunii mai 2021, 1 euro=4,9227 lei - Conform Ghid de finantare

Prin urmare, valoarea totala atrasa prin PNRR, Componenta 10 - Fondul Local,
Apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabila; 1.1.4 - Asigurarea de piste pentru
biciclete si alte vehicule electrice usoare la nivel local/metropolitan este:

-5.037.891,18 lei, din care:

- 4.233.522,00 lei fara TVA - reprezinta cheltuieli eligibile asigurate din
Planul National de Redresare si Rezilienta al Romaniei;

- 804.369,18 lei TVA aferent - cheltuieli asigurate din bugetul de stat.

Solicitantul face dovada capacitatii de finantare a proiectului pentru eventuale
cheltuieli neeligibile prin prezentarea in cadrul proiectutui de
angajament.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt: ,
I. Depunerea cererii de finatare

1.1 Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului si a-proiectului in

conformitate cu prevederile Ghidului Solicitantului;

1.2 Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice rente cererii de
finantare, identificate ca atare in Ghidurile Solic%tului - Conditii speC aferente
apelurilor pe care intentioneaza depunerea de aplicatji de finatare (nota de
fundamentare, descrierea sumara a investitiei }

1.3 Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si forma

Il. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare si formularea
rdaspunsurilor la scrisorile de clarificare transmise utogitatea Finantatoare.

lll. Semnarea contractului inantare

IV. Implementarea proiectului :

1. Activitatea de pregati
contractelor cu operatorii economici:

a documentatijlor de achizitie si incheierea

2. Realizarea lucrarilor de constructie
\

Prezentul proiect vine in corelarea celui deja aflat in curs de implementare la
nivel local, ce presupune lizarea™din_buget local a investitiei ,,Amenajare zona de
promenada si pista biciclisti pedigul rauluiMoldova” pentru care se afla in elaborare
documentatia tehnico - economi faza SF. Obiectivul general al proiectului este

reprezentat d@nenajarea malului g al raului Moldova in scop recreativ prin
implementarea de lucré? de amenajare peisagistica.

e investitiei.
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Emitent: Cabinet Primar
Nr. 33872 din 16.05.2022

REFERAT DE APROBARE-

la proiectul de hotarare privi A
APROBAREA PROIE?ULUI
»Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru

transportul verde — piste pentru biciclete la nivel loca

realizarea infrastructurii de rular€ pentru biciclete in intravilanul si extravilanul
localitatilor (piste pentru biciclete/culoare pentru biciclete).

Fondul L@Cak - care abordeaza provocarile legate de disparitatile
lale si socidledin zonele urbane si rurale, precum si

~

aferente Planului "National de Redresare si Rezilienta in cadrul
apeturilor de proiecte /2022/CI0,
Alinierea q@bligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate
ana Duyfabila aprobat prin HCL

UAT Municpiul Roman intentioneaza sa depund 1in cadrul Investitiei
I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru
biciclete la nivel local/meétropolitan, proiectul cu titlul ,,Dezvoltarea
infrastructurii  pentru transportul verde — piste pentru biciclete in
Municipiul Roman”.




Pista pentru biciclete este o infrastructura cu utilizare obligatorie, pentru
toate categoriile de biciclisti si pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista
pentru biciclete vor circula si trotinetele electrice conform prevederilor
legislatiei privind circulatia pe drumurile publice.

Activitdti eligibile:

* Lucrari de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii
pentru biciclete/mijloace de transport nemotorizate: piste pentru biciclete,
inclusiv pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete;

» Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;

* Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

* Achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban afergnt pistelor:
rasteluri pentru biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc;

* Amenajarea terenului;

» Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de se

* Proiectare si asistenta tehnica.

Rata de cofinantare 1n cadrul investitiilor aferente Componentei 10 este
100% din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, g&=<acadrarea in bugetul
predefinit conform Ghidului pe categorii de unititi administrativ- teritoriale. Tn
afara cheltuielilor eligibile ale proiectului, orice alta cheltuiald constituie
cheltuiala neeligibila si va fi suportata de beneficiar.

Tn cazul proiectelor depuse in cadrul acestei componente,valoarea/TVA
aferenta cheltuielilor eligibile va fi asigurata x bigetul de stat, , ugetul
coordonatorului de reforme si/sau investitii pentru Copponenta 10 — Fondul
Local — Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilo Publicg? si Adminsitratiei, in
conformitate cu legislatia in vigoare

Potrivit prevederilor Ghidului
obligatorii anexa la aplicatia de finantar ¢ Hotararea de
aprobare a proiectului si a cheltuielilor legate '

Prezentul referat de aprobaee<insotit de proiectul de-hotarare va fi transmis
catre Serviciul Managementul Proiecteler in vederea Tntocmirii raportului de

specialitate.

Fata de cele ce preced, rog domnii
prin vot. \

f'sd analizeze si sd se pronunte

Initiator
Primarul jcipiului Roman,
£ ) Leonard ACHIRILOAEI
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Emitent: Serviciul Managementul Proiectelor
Nr. 33889 din 16.05.2022

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotarare privind
APROBAREA PROIECTULUI:
,Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentrJ
biciclete in Municipiul Roman”
in cadrul PNRR/Componenta C10 — Fondul Local
si a cheltuielilor aferente acestui proiect

Analizand referatul de aprobare a domnului Primar Leonard&chi oaei,
Tnregistrat cu nr. 33872 din 16.05.2022 prin care se propune aprobarea depunerii
proiectului ,,Dezvoltarea infrastructurii pentru transportul verde — piste
pentru biciclete in Municipiul Roman” pentru ﬁnaizr din fondurile
europene aferente Planului National de Redresare si Reziliéntd/in cddrul apelului
de proiecte PNRR/2022/C10/1.1.4, facem urmatoarele precizart:

In cadrul PNRR, Componenta C10 — Fondul Local, Obiecfivul de investitii
I.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transpartul verde — piste pentru
biciclete la nivel local/metropolitan, finanteaza realpi%nfrastructurii de rulare
pentru biciclete Tn intravilanul si extravilanul localitatilor (piste pentru
biciclete/culoare pentru biciclete).

Fondul Local - care abordeaz vocarile legate de disparitatile

Avand in vedere urmatoarele:
e Componenta CIO din cadrul apgl\l;De proiecte PNRR/2022/CI0 —
ro
teritoriale si sociale din zonele urban€ si rurale, precum si mobilitatea

urbana,

e Ghidul specific privind ¢anditiile de accesare a fondurilor europene
aferente Planului ngo I Redresare si Rezilienta in cadrul
apelurilor de proiecte

R/2022/CI0,
e Alinierea obligatorie a ily\:\%‘[i‘giilor cu Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila aprobat prin HCL

UAT Municipiul Romag va depune in cadrul Investitiei 1.1.4 - Asigurarea
infrastructurii pentru’ téansportul verde — piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan, proiectuh.cu titlul ,,Dezvoltarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete in Municipiul Roman”,

Obiectivele specifice acestei investitii 1.1 — Mobilitate urband sunt
urmatoarele:

- Imbunititirea conditiilor de mobilitate urbana,



- Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi,
- Sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si
ecologice de transport.
Activitati eligibile:

* Lucrari de constructie pentru realizarea/modernizarea infrastructurii pentru
biciclete/mijloace de transport nemotorizate: piste pentru biciclete, inclusiv
pasaje si poduri de-a lungul acestora, culoare pentru biciclete;

* Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de protectie;

* Lucrari de constructie pentru montarea echipamentelor de semnalizare;

* Achizitia si montajul accesoriilor de mobilier urban aferent pistelor:
rasteluri pentru biciclete, iluminat public, contoare utilizatori, etc;

« Amenajarea terenului;

» Achizitia echipamentelor de protectie si a echipamentelor de semnalizare;

» Proiectare si asistenta tehnica.

Pista pentru biciclete si zona adiacenta acesteia trebuie sd indeplineasca, simultan,
urmatoarele conditii Tn mediul urban:

e Sa asigure o latime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un singur sens si
minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fara obstacole, pe toata
lungimea traseului.

e Sa asigure un spatiu de siguranta de 0,5 m liber de orice obst lus,
in zona interioara a virajelor se interzic obstacolele mai Tnalte de lao
distanta cuprinsa intre 0,5 m si 1 m;

e Sa asigure 0 suprafata a pistei pentru biciclete d un materlal rigid,
stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toata lunglm ui si a unui
sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel sd nu existe
pericol de baltire pe suprafata pistei;

e Pista pentru biciclete este proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30
km/h;

e Se asigura legatura facila si in siguranta cu parféa carosabila destinata
traficului general, la capete.

In cadrul prezentului obiectiv de investitii ropune realizarea unei piste de
biciclete in orasul Roman, care va cuprinde traseul: str. Mihai Viteazu, Bdul.
Roman Musat, str. Aviatorilor, str. Ro&n-v da, B-dul. Republicii, str.
Primaverii, str. Mihai Viteazu.

Lungimea pistei de biciclete ce se doreste a se realiza prin prezentul proiect
are o lungime de aproximativ 4.3 km s1 face parte dintr-o retea integrata care va
asigura accesibilitatea locuitorilor la diverse puncte de interes local, precum Sala
Sporturilor, Bazinul de inot, Paléljl Mufmpal Roman, Cimitirul Eternitatea,
Spitalul Sfantul Nicolae, supermarlg? Lidl si supermarket Kaufland, Scoala
Gimnaziala ,,Calistrat Hogas”, Liceul Fehnologic ,,Vasile Sav™.

Pista pentru biciclete este o infrastructura cu utilizare obligatorie, pentru toate
categoriile de biciclisti §1 peiitru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru
biciclete vor circula si tro&e le electrice conform prevederilor legislatiei privind
circulatia pe drumurile public

Pista pentru biciclete s1 Zona adiacentd acesteia trebuie sd indeplineasca,
simultan, urmatoarele conditii Tn mediul urban:




e Sa asigure o latime de minimum 1,2 m pentru pistele cu un singur sens si
minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fara obstacole, pe toatd
lungimea traseului.

e Si asigure un spatiu de siguranti de 0,5 m liber de orice obstacol. In plus,
in zona interioara a virajelor se interzic obstacolele mai Tnalte de 1 m la o
distanta cuprinsa intre 0,5 m si 1 m;

e Sa asigure o suprafata a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid,
stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toatd lungimea traseului si a unui
sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel Tncat sa nu existe
pericol de baltire pe suprafata pistei;

e Pista pentru biciclete este proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30
km/h;

e Se asigura legatura facila si in siguranta cu partea carosabild destinata
traficului general, la capete.

Valoarea maxima eligibila ce poate fi solicitatd, pentru aceasta investitie €sjc de
200.000 euro/km fara TV A, respectiv 860.000 euro (fara TVA) pentru realizarea
a 4,3 km pista pentru biciclete, Cursul valutar utilizat este cursul Inforeuro aferent
lunii mm 2021, conform PNRR, Componenta 10: 1 euro= 4,9227 lei. g

7 1
Beneficiar | Echipament Valoarea Cantia | Valoare Valoare Vf)’a\re Valoare
e maxima te totala totala lei, TVA< LElI |/ totala - LEI
achizitionat | euro, fara euro, fara TVA /
e TVA fara TVA
Municipiul | Realizarea 200,000/km 1| 860,000 | 4.233.522,80 | 804.369,18 | 5.037.891,18
Roman unei  piste 4
pentru
biciclete cu
o lungime de
4,3 km /

Rata de cofinantare in cadrul investitiilor aferente
din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului, ¢
predefinit conform Ghidului pe categorii de unitati admt

onentei 10 este de 100%
cadrarea Tn bugetul
istrativ- teritoriale. In

afara cheltuielilor eligibile ale proiectului, orice alta cheltuiala constituie

cheltuiala neeligibila si va fi suportata de benefic

In cazul proiectelor depuse in cadrul{aceste] componente, valoarea TVA

aferentd cheltuielilor eligibile va fi asigurata
coordonatorului de reforme si/sau investitii

de/ bugetul de stat, din bugetul
ntru Componenta 10 — Fondul

Local — Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, n
conformitate cu legislatia in vigoare.
Proiectul vor lua in considérare neybile pasagerilor care apartin grupurilor

expuse riscului de discriminare,
dizabilitati, in vederea cresterii accesi
prin includerea de activitati

persoanelor in utilizare. (

Drept urmare proiec

recomandam aprobarea lui.

.....

ilitatii acestora la facilitatile de transport

Sef Serviciu Managementul proiectelor
Nadia CIRCU

pS?um persoane 1n varstd, persoane cu
de sprijin pentru a garanta siguranta tuturor

de hotarare propus este legal si oportun si




