ROMANIA
JUDETUL NEAMT
MUNICIPIUL ROMAN /

CONSILIUL LOC

Durabila

CONSILIUL LOCAL AL MUNIC LUI ROMAN

Examinand referatul de aprobare<_nr. 1.916 din 12.01.2022 initiat de catre
dnul Leonard Achiriloaei - Primarul municipiului Roman, precum si raportul de
specialitate nr. 1.918 din 12.0%.2022 intocmit, de Serviciul Control, Calitate,
Monitorizare Mediu si Marketing Instituti

Viazand avizu}o-p.gntru legalitate nr.— din _ .02.2022 dat de catre
Secretarul general al Municipiului Roman, avizul favorabil nr. _ din _ .02.2022
al Comisiei pentru buget-finante, avizul favorabil nr. __ din _ .02.2022 al Comisiei
juridice;

Avand in vedere prevederile Ordinului 233 din 26 februarie 2016 pentru
aprobarea mnelor metodologt e aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amendjarea teritoriului si  urbanismul si de elaborare si actualizare a

art. 139, alin. (1), art. 140, alin.(1) precum si cele ale art. 196, alin. (1), lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019 privipid Codul Administrativ;

HOTARASTE:



Art. 1. Se aproba Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Roman, conform anexei - parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 2. Hotéararea se va comunica potrivit legii, prin grija secretarului
general al municipiului, autoritatilor si persoanelor interesate.

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNEAZA
Consilier, Secretarul general al municipialui Roman,
Radu-Citilin CURPAN Gheor,ghe CARNARIU
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Prezenta hotarare a fost adoptata cu respectarea prevederilor legale privind

majoritatea de voturi.

Nr. total al alesilor locali Tn functie 21 Voturi ,,pentru”
Nr. total al alesilor locali prezenti Voturi ,,impotriva”
Nr. total al alesilor locali absenti ~ _ Abtineri

Nr. total al alesilor locali care nu participa la dezbatere si la vot
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Informatii despre livrabil /

Revizie Livrabil Data
1 Versiune preliminarad pentru consultare publica 25/11/2021
2 Versiune finala dupa comentariile beneficiarului 20/01/2022

Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SR, @a iutilizat de cdtre Client, conform principiilor de consultanta
general acceptate, a bugetului si a termenilor contractuliincheiat intrefFIP CONSULTING si Client. Nicio tertd parte nu poate
utiliza in scop comercial informatii, date si analize din acest ddeyment fard un acord scris expres acordat anterior de cdtre Client
si de catre FIP CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este obligatoriu pentru informatiile si datele cu caracter conceptual,
strategic, design, modul de structurare si prezentare, precum si coficeptele de inovare in mobilitate urband. Preluarea acestora
de catre terte parti poate constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost prevazuta de Art. 2 din Legea 11/1991, in sensul ca
poate produce pagube constand in restrangérea elementelor de unicitate si avantaj competitiv. Copierea sau folosirea
informatiilor incluse Tn acest raport in origare alte scopuri decat cele prevdzute in Contract se pedepseste conform legilor
internationale in vigoare. C

Sursa analizelor (figuri, planse, tabele, diagrame este reprezentatd de analiza Consultantului, dacd nu se specificd altceva.
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PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuald a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
MTI: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

MDRAP: Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice

MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare /
POR: Programul Operational Regional

PNRR: Planul National de Redresare si Rezilienta

UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica
ITS: Information Transport System
Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de preturile de pe piata si tarifele

regularizate. Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna reflectare a
costurilor reale ale efectelor pentru societate si a beneficiilor reale ale rezultatelor. Sunt adesea

~
folosite ca sinonim pentru preturi umbra ( /

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an predefinit.

SN

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existenta la care se
adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea asigurata

7
RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu L \
CNAIR: Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere, administratorul national al
infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale. /
EC: Comisia Europeana
RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica
VANE/ ENPV: Valoarea Actualizata Neta Economica
UE: Uniunea Europeana ( ’ 7
RIRF/ FIRR: Rata Interna de Rentabilitate Financiara
VANF/ FNPV: Valoarea Actualizats Nets Financiard
Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul altui bun
[serviciu sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinta pretul relevant pentru analiza financiara.
AMC: Analiza multi-criteriald & &
Simularea Monte Carlo: O tehnica matematica computerizatd care identifica riscurile in cadrul

analizelor cantitative si in procesul de luare a deciziilor.
£
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Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importanta nationalg, care leaga orasul capitala
nationald de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategica la nivel national sau de tarile vecine.
Drumurile nationale pot fi:

autostrazi;

drumuri expres;

drumuri national europene;

drumuri nationale principale; si

drumuri nationale secundare.

S
Valoarea Netd Actualizata: Suma care rezultd atunci cand valoarea actualizata a costurilor estimate
ale unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor asteptate.

/

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economica exprimata in termeni de suma nominala fixa
(unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor ani. Spre deosebire de preturile reale,
efectele modificdrilor generale ale nivelului de pret de-a lungul timpului nu pot fi eliminate din

preturile curente. /

NOx: Oxid de azot &

PM2.5 /[ PMao: Pulberi sedimentabile fine

PPP: Parteneriat Public Privat

VAB [ PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor

VAC/PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor Z 7

Costurile de “oportunitate”: Valoarea unei resurse in alternativa celei mai bune l{;?izéri. Pentru
analiza financiara, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna pretul sau de
piata. In analiza economic3, acest cost de oportunitate al unui articol cumparat este valoarea sa
sociald marginala in alternativa celei mai bune utilizéri fara proiect a bunurilor si serviciilor

intermediare, sau valoarea sa de utilizare (masurata prin disponibilitatea de a plati) Tn cazul in care
acesta este un bun sau serviciu final.

T

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca intreg
TVA: Taxa pe Valoare Adaugatd

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor

VOT: Valoarea Timpului

LGV: Light Goods Vehicles

HGV: Heavy Goods Vehicles \

PUG: Plan Urbanistic General ( 7

PED: Plan de Electromobilitate Durabild S

TC: Transport in comun
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1.1 Scopul si rolul documentatiei
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Mobilitatea locuitorilor si a marfurilor intr-un mediu urban reprezinta conditia elementara si esentiala
pentru asigurarea unei comunitati dinamice si a unei zone urbane functionale. Exista asadar o relatie
directa intre mobilitatea urbana si calitatea vietii din zona urbana respectiva. Cu cat mobilitatea
cetatenilor si a marfurilor este mai ridicatd, iar accesibilitatea catre punctele de interes este facil3, cu
atat calitatea vietii si calitatea mediului urban este mai ridicata, orasul devenind astfel un loc plac
pentru locuire, prietenos cu mediul, atractiv si eficient economic pentru dezvoltarea afacerilor
transporturilor de bunuri si marfuri.

Dezvoltarea mobilitatii oamenilor si marfurilor si cresterea accesibilitatii intre punctele de interes se
realizeaza doar pe baza unui sistem de transport eficient, solid, complex si variat din punct de vedere
al alternativelor propuse pentru mobilitate. Un sistem de transport durabil reprezints, coloana
vertebrala pe care se sustine dezvoltarea durabila a orasului, dezvoltarea armonioasa si ;éto aa
zonei urbane, contribuind astfel la cresterea calitatii vietii locuitorilor sai.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) va contura strategii, initiative de politici, proiecte gheie
si prioritati in vederea unui transport durabil, care sa sustina cresterea economica durabila din punct
de vedere social si al protectiei mediului.

Viziunea de dezvoltare ilustreaza expresia mobilitatii continue a locuitoril ngtig r, turistilor,
dar si a bunurilor si marfurilor in municipiul Roman, expresia dinamismului, a brei zéne urbane in
expansiune, cu nevoi de mobilitate in crestere si diversificare.

Modurile de transport durabile si prietenoase cu mediul vor deve

rimele alternative de transport
pentru locuitorii, turistii si cei care lucreaza in Municipiul Roman. Trarnsportul public, transportul
pietonal si velo, impreuna cu o infrastructura rutiera dezvoltata si un sistem de transport imbunatatit
pentru marfuri si autovehicule, vor constitui componentele de baza ale sistemului de transport in
Roman si la nivelul zonei metropolitane, un sistem care varaspunde nevoilor in continud crestere

privind mobilitatea si accesibilitatea oamenilor si a bun

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valotificarea potentialului natural si antropic al
orasului, n limitele si constrangerile existente, atat de natura ge6grafica sau tehnica cat si de ordin

financiar, astfel incat sa poata fi indeplinita viziunea de dezvoltare durabild a orasului.

Pentru crearea unui mediu urban durabil smle conectat este necesard, intr-o prima etapa,
elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbana Byrabila. 7

T~
Ce este planul de mobilitate urbana?

Planul de Mobilitate Urbana D&fab' (PMUD) reprezintd un demers strategic, functional si
operational al comunitatii din municipiy_si al autoritatii publice locale, prin care se va atinge
dezideratul stabilit prin viziunea de dezvgltare.

12
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Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate
Urbana Durabila constituie un document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea unor politici specifice, care are la baza un model de transport

dezvoltat cu ajutorul unui software de modelare a traficului, avand ca scop

rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din oras si
din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor
europene in termeni de eficientd energetica si protectie a mediului.

Tn ceea ce priveste legislatia nationala (Legea 350/2001 privind amenajarea

teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare
in mai 2020), Planul de Mobilitate Urbanad reprezintd o documentatie
complementard strategiei de dezvoltare teritoriald urbana si a planului
urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica
teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile
de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

in vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului
Operational pentru Dezvoltare Regionala 2021 — 2027, prin FEDR (Fondul

European pentru Dezvoltare Regionald), este necesard elaborarea si
reactualizarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare a
abordarii integrate, sustinuta de catre Comisia Europeana.

Cu alte cuvinte, in vederea respectarii prevederilor Comisiei Europene pentru
accesarea fondurilor de dezvoltare regionald, municipiile sunt incurajate sa
elaboreze documente de planificare strategica, corelate — Strategia Integrata
de Dezvoltare Urbana (SIDU) si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

Tn cadrul celor doud documente vor putea fi fundamentate si planificate in mod
coerent si fezabil interventii care vor viza dezvoltarea sistemului de transport
local in vederea asigurdrii unei mai bune mobilitati a persoanelor si marfurilor,
o crestere a accesibilitatii, o Tmbunatatire a conditiilor de mediu si a calitatii
mediului urban, precum si cresterea sigurantei participantilor la trafic si a
pietonilor.

in mod concret, PMUD este un demers functional, necesar si obligatoriu pentru
accesarea finantdrilor nerambursabile prin Programul Operational Regional, in
perioada 2021-2027 pentru investitii ce vizeaza:

o Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere
o Construirea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru biciclisti

o Conversia siamenajarea unor zone pietonale
f
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o Reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale

o Modernizarea, dezvoltarea si cresterea atractivitatii transportului public
in comun

o Amenajarea de terminale intermodale

o Lucrdri si interventii pentru cresterea sigurantei pietonilor si a
participantilor la trafic.

PMUD va sta la baza dezvoltarii de mecanisme, proceduri si structuri
operationale, in directa subordonare a aparatului executiv al Municipiului
Roman, prin care se va monitoriza in mod constant evolutia implementarii
proiectelor, strategiilor si recomandarilor cuprinse in Plan, precum si atingerea
indicatorilor propusi si asumati in cadrul documentului strategic si in cadrul
contractelor de finantare subsecvente PMUD, ce se vor incheia in orizontul de
timp supus analizei.

In mod concret, PMUD la nivel operational va reprezenta o entitate operativa
care va asigura indeplinirea viziunii si obiectivelor planului, corespondenta si
corelarea continua cu alte documente programatice si legislative, astfel incat
PMUD sa nu ramand la nivelul de “o altd strategie elaboratd si
neimplementatad”.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila /

Municipiul Roman se afla in
judetul Neamt, in Regiunea
Nord-Est alaturi de judetele:
Botosani, Suceava, lasi, Bacau si
Vaslui. Judetul Neamt este situat
in partea central estica a regiunii,
in bazinele raurilor Bistrita, Siret
si Moldova.

Conform ierarhiei localitatilor
stabilita prin Legea nr. 351/2001,
municipiul  Roman este o
localitate de rangul Il. Avand o
populatie de de 50.713 locuitori
n anul 2011, conform
rezultatelor Recesamantului
National al  Populatiei i

Locuintelor sio suprafata a orasul({de
Aria de acoperire a Planului de Mobilit

municipiului Roman.

Ucraina

Aosirazl
Drurmun Expesass
Drurmuri Eveo Trans

' Drumwel Trans Regk

Figurd 1 - Incadrarea in Reteaua Nationald de Transport Rutier

17ha, densitatea rezultata a populatiei este de 31,36loc./ha.
Urbana Durabil este aria unitatii administrativ-teritoriale a
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Tindnd cont de aceste lucruri, pana in anul 2030 municipiul Roman va fi un important nod la reteauva
nationala si europeana prin Autostrada A7 — Siret — Ploiesti, iar la nivel judetean, va constitui un pol
de dezvoltare in vederea sustinerii coeziunii economice, sociale si teritoriale a regiunii afectate de
declinul industrial si demografic din ultimele doua decenii.

Accesibilitatea municipiului la nivel national se realizeaza prin drumul european E85, pe axul nord-
sud. Legatura rutierd spre capitala tarii se desfasoara pe o lungime de 330km in aproximativ 4h si 15
min.

Pentru sustinerea unei dezvoltari continue si reducerea disparitatilor, este nevoie de realizarea
integrata a sistemului de transport la nivelul Municipiului Roman pentru deplasarea eficienta si
cresterea accesibilitatii zonei.

La nivel retelei nationale si europene de transport, municipiul este conectat la E 85, sise aflfpe
traseul viitoarei Autostrazi Ay.

Tinand cont de aceste considerente, in elaborarea PMUD Roman s-au analizat datele relevante la
nivelul UAT Roman si a unitatilor administrativ-teritoriale din vecinatate.

Neamt este un judet de dimensiuni medii, comparativ cu celelalte judete din tara, caredispune ge
un nivel scazut de urbanizare, cu doud municipii, Piatra—Neamt si Roman, si trei orase, Targu Neamt,
Bicaz siRoznov. Municipiul Roman se afla la o distanta de sokm (prin DN 15D) de municipiul resedinta
de judet Piatra Neamt, la 43 km (E85) fata de Municipiul Bacdu si 86km fata de,Municipiul lasi.

nic

La nivelul regiunii de nord-vest, exista un pol de crestere reprezentat de i si un pol de
dezvoltare reprezentat de Municipiul Bacau.

In cadrul planificarii strategice in domeniul mobilitatii urbane, trebuie tinut cont de impactul si

repercusiunile generate de navetism si transporturi de marfa in cadrul municipiului.

Exista o tendinta de concentrare a populatiei in jurul marilor centrésurbane, cu rol polarizator,

respectiv de-a lungul principalelor coridoare de transport, care sunt usor acgesibile si atrag cele mai
multe investitii. Municipiul Roman nu prezinta un proces de expansiune urbang, insa, la nivelul UAT-

urilor din vecindtate, se observa un proces de suburbanizate in lungul principalelor artere de

circulatie.

Ori plecand de la aceasta realitate, nu poate fi neglijat in moment#! analizei situatiei curente sau in
momentul planificarii demersurilor strategice si investitionale’ in domeniul mobilitatii urbane,
impactul generat de mobilitatea marfurilor sau de navetismul generat si atras de municipiul Roman

la nivelul zonei invecinate \
Dupa cum se poate observa si din figura Q/teri ara,_influentele majore ale municipiului asupra
localitatilor din proximitatea sa in ceea’ce priveste gengrarea de mobilitate, creeaza necesitatea si
fundamenteaza decizia de stabilire a ariei selectatéea arie de studiu pentru PMUD, in ceea ce priveste
sistemul de transport.

Din punct de vedere a sistemului detransport existent la nivelul zonei de analiza a PMUD, acesta este
constituit din transport rutier, ce se desfasoara pe principalele drumuri nationale care traverseaza
judetul si drumuri judetene, modtijle de transport fiind transportul cu autovehicule sau transport in
comun interurbane (judetene siinterjudetene), precum si de transport feroviar. Detalierea modurilor
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existente de transport, precum si analiza infrastructurii existente la nivelul ariei de studiu, vor fi
detaliate in Capitolul 2 al prezentului document.

Interventiile si proiectele propuse prin PMUD vor viza Municipiul Roman dar si zona Tnvecinata
acestuia.

In luna decembrie 2020, UAT Roman a contractat societatea FIP Consulting SRL pentru Servicii de
elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) a Municipiului Roman, care sa identifice
masuri de imbunatatire a desfasurarii circulatiei de vehicule si pietoni pe reteauva stradald urbang, in
concordanta cu obiectivele Programului Operational Regional 2021-2027, dar si in conformitate cu
obiectivele strategice la nivel european cu privire la mobilitatea urbana a pasagerilor si marfurilor.

Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Planul de mobilitate urband durabild urmareste indeplinirea viziunii de dezvoltare urbana si de
dezvoltare a mobilitatii urbane, prin suprapunerea unui obiectiv general si a unor obiective strategice
si operationale.

Obiectivul general al PMUD este crearea si dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care sa
corespunda asteptdrilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor si mérfurilo??n cadrul

unui mediu urban atractiv, sandtos si prietenos cu mediul. gﬂ{
La nivel strategic, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin corvergentd a
cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetitenilor aunor
are ol )

5. Calitatea medivlyi urban - Contributia la
cresteres atractivitatii 9 a caltatii mediubul urban

optiuni de transport

mijloace de a caldtori spre destinatii 3 s

a prolectini urbane in beneficiul cetatendor, al

ablectly include atit conectivitatea, care se referd la

» economiel 3l al societatiiinamamblu
de deplasare intre anuomite puncte,

care garanteaza ca, in masura in
care este posibil, camenii nu sunt povati de

oportunitatl de calatone din cauza unot

deficlente (de exemply, o anumitd stare . 4\

fizicd) sau a unor facton sociali (inclusiv — ‘e

CAtegoria de venit, varsta, sexul §i ¢ inea .

etnica); e -Cregtecen
ehcientes si a eficactanl din punctul de

« vedere _costuln prwvind transportul de

) ' ] » calatoriside marfa,

2. Siguranta gi securitatea - Cresterea U
o
.

siqurantel g a securitatli pentry calaton T . o
31 pentru comunitate in general, . ' » .
educerea 3l chlar eliminarea OJ

acoidentelor rutiere;

3. Mediul - Reducerea poludrii

atmasferice i fonice, & emisillor de y cu efect de

sera 5ia cansumubus energetic. Tre avute in vedere in mod

specific tintele nationale s ale Comunitdtin Europene in ceea ce

priveste atenuares schimbardor clematice,;

Planul de mobilitate va avea ca fundameént o viziune pe t€rmen lung pentru dezvoltarea transportului
si @ mobilitatii in Municipiul Roman si va cuprinde™tpate tipurile si formele de transport: public si
privat, pasageri si marfa, motorizat si nemotorizat, th miscare sau stationare.

Planul va cuprinde, de asemenea, o evaluare a costurilor si a beneficiilor transportului, incluzandu-le
si pe cele ce nu por fi cu usurinta @sur e sau evaluate cum sunt cele referitoare la emisiile de noxe

sau impactul asupra calitatii aerului%solutii propuse urmarind obtinerea unui impact maxim al

resurselor utilizate.
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Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urbana trebuie sa asigure satisfacerea unor
cerinte si nevoi de utilitatea publica ale comunitatii locale in domeniul mobilitatii si transportului
urban, deplasarea fara a fi expusi si la riscuri personale majore, imbunatatirea continud a mobilitatii
si calitatii vietii cetatenilor.

Se va pune un accent sporit pe transportul durabil, abordand obiective sociale, de mediu si
economice, precum si obiective in domeniul integrarii si al sigurantei.

Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala s
stimulata de dinamica accentuatd a asimildrii cuceririlor stiintifice in progrese tehnologice, a
modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative’ de
satisfacere a acestora.

In prezent, sub aspectul mobilittii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezintd aceleasi tendinte:

o dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte i l)nsu uri
mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

o cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica no
accentuata);

o congestia traficului, ca o consecinta directad a cresterii motorizarii si a lungimii deplasarilor;

o evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasdrile alternante zilnice
(resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii s ?lmpul noptii care

pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditiona /

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele’externe negative
locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabite, cercetarile privind identificarea
si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de ilitate In concordantd cu
cerintele dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Q¢

Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare :

o ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de t
scopul de a le spori atractivitatea,
o orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu.

sport public urban si periurban cu

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice vériatele nevoi de mobilitate pe care
viata orasului le releva si sa analizeze modurile Tn care acestea pot fi satisfacute cu consum redus de
resurse si efecte externe negative minime. In t demers se remarca rolul esential al interactiunii
dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspe a.Llileievon de mobilitate, cat si sub cel al modului de
satisfacere.

Nevoia de mobilitate satisfacutd, “ex-post”, dupa fruntarea cu oferta, asa cum este oglindita de
statistici (lungimea si frecventa deplasarilor/calatoriilér totale si aferente unui mod de deplasare) este
rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului populatiei. Mobilitatea sociald satisfacuta de sistemul de transport poarta
amprenta spatiului natural (al'codditiilof geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor
omului orientate catre conservarea say’'modificarea caracteristicilor — spatiul politic (antropic), dar si
mai pregnant amprenta comportamentete; populatiei. Acestea din urma, ,rebele” la toate incercarile
de modelare sunt consecinte ale traditiifor, ale educatiei, ale modului de viata, ale sistemului de
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activitati, adica extrem de particulare. Acest comportament, ,rebel” la orice incercare de modelare
diferentiaza repartitia modala a deplasarilor pentru restul conditiondrilor similare. Cercetarea trebuie
sd identifice solutii pentru orientarea comportamentului locuitorilor spre acele alternative de
satisfacere a nevoilor de mobilitate spatiald, cotidiana cu precadere, care sunt menite sa contribuie
la calitatea vietii in orase. Pentru segmentul deplasarilor motorizate, este esential ca prin cresterea
atractivitatii transportului public s se diminueze ponderea deplasarilor motorizate individuale,
consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si responsabile pentru degradarea
calitatii vietii din orase.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta conexiune dintre
nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant amprenta. in acest sens, est
unanim recunoscut ca daca pana in anii 1960, preocuparea dominanta consta in adaptarea orasului la
automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii vietii i
orase sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential. /

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate este
fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urbana. Studiului acestora si al
corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin-grientarea
catre deplasarile nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, n special) trebuie sa fi fief dedicate
preocupari conjugate ale urbanistilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru satisfacerea neyoii
de mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane echivaleaza cu racordafea la
cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si responsabilitatilor .contemporanilor si ale
generatiilor viitoare.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tinta principald imbunatatirea ac€esibiti
urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile catre, prifsi 1
respectiva.

atii zonelor
ona urbana

Un plan de mobilitate urbana durabild ar trebui sa faciliteze .Q_dezvoltare echilibrata a tuturor
modurilor de transport relevante, incurajand totodata trecereacatre™aoduri mai durabile.

Planul trebuie sd includd un set integrat de masuri tehnice, de infra
nelegislative menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul
ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

uctura, de politica si
e vedere al costurilor in

In vederea definirii masurilor si proiectelor propuse in PMUD,%-a procedat la analiza anvelopei
bugetare disponibile pentru perioada 2021 - 2027, pentrl,a analiza fhasura in care investitiile propuse
prin plan sunt durabile si sustenabile.

Metodologia, caracteristicile si componentele unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Metodologia de realizarea a planurilor de éobiI*ate‘a?bané sustenabild a fost definita de catre
Comisia Europeana in documentul “Orientari — Dezvoltafea siimplementarea unui plan de mobilitate
urband durabilda1”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbana durabila este un plan
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in
imprejurimile acestora, pentru aavea®s,mai buna calitate a vietii.

In martie 2011, Comisia Europearga e
Spatiu European Unic al Transporturilo

is Cartea Alba a Transporturilor “Foaie de Parcurs pentru un
Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct

de vedere al resurselor” (COM(2011) Q44 final). Cartea Alba a Transporturilor propune spre
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examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabila intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate
pe liniile directoare ale UE. De asemenea, sugereazd explorarea unei legdturi intre dezvoltarea
regionala si fondurile de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al
Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezintd o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate panain 2020,
care vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. Tn acelasi timp, propunerile
sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiil
de carbon in transport cu 60% pana in 2050.

Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ, printre altele:

e disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional in
orase;

e utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse%rbo in
domeniul aviatieij;

e reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;
e transportul feroviar si naval sa preia 50% din caldtoriile de distantaumnedie realizate pe cai
rutiere.

Toate acestea vor trebui sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbopfin tranSporturi.
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Figurd 2 - Etapele de realizarea a unui Plan de Mobilitate Urband Durab#q. Sursd: www.mobilityplans.eu

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui Plan de

Mobilitate Urbana Durabila sunt:

e viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

e abordare participativg;

e Dezvoltarea echilibratd si integrata a tuturor modurilor de #ransport;

e Integrarea pe orizontala si verticalg;

e Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

e Monitorizare, revizuire si raportare periodica;

e Luarea’in considerare a costurilor externe'\gentru toate modurile de transport.

L 7

In anul 2020, Comisia Europeana (DG MOVE) a aprebat a doua versiunea privind metodologia de
elaborare a PMUD, avand urmatoarele etabe de reafizare a planurilor:

<
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Figurd 3 - Etapele de realizare a planurilor de mobilitate urband durabila, gb. 2;

Conform noii reglementari, PMUD se va baza pe urmatoarele principii:

e Planificarea mobilitatii urbane durabile la nivelul zonelor urbane functionalé;
e Cooperarea peste limitele institutionale;

e Implicarea cetatenilor si a partilor interesate;

e Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

e Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan de implementare clar;

e Dezvoltarea intr-o maniers integraté a tuturor moduriter de transport;

e Asigurarea monitorizarii si evaludrii implementafii planulu

e Asigurarea calitatii planului.

Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Roman va include urmatoarele componente:

e Diagnosticarea sistemului existent de-moBilitate si transport, al infrastructurilor, dotarilor si
fluxurilor de trafic;

e Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a'ticculatiei urbane;

e Dezvoltarea functionald, socio-economica siUrbanistica a zonelor urbane;

v

e Infrastructuri, zonare urbana,retele de transport, relatii in teritoriu;

e Mobilitatea, accesibilitatea si névoile de conectivitate;

e Modelarea prognozelor de'mobilitate, transport si trafic;

e Dezvoltarea retelelor de transp rban si regional;
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e Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport;
e Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor acoperi toate modurile si
formele de transport in intreaga aglomerare urbang, atat in plan public cat si privat, atat privind
transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat ss nemotorizat, deplasarea si
parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

1. Abordari integrate privind modurile de transport: dezvoltarea de coridoare integrateyrde
mobilitate, cu accent pe adresabilitatea tuturor modurilor de transport in ceea ce priveste
infrastrucra modernizatd, analiza si identificarea celor mai relevante coridoare de mobilitate
la nivelul zonei urbane si a zonei functionale urbane si transformarea acestora in.corelare cu
viziunea de dezvoltare, reconfigurare integrala si integrata a spatiilor urbane, CZener rea
spatiilor urbane si (re)valorificarea spatiului urban construit.

2. Infrastructura si tehnologia inteligenta: integrarea tehnologiei si a facilitatilor destip
~smart-city” in cadrul interventiilor privind modernizarea infrastructurii clasice de transport.

Reconfigurarea cailor de comunicatie si transport si includerea elementelor de senzoristica,

bile tuturor

tehnologie si transmisie de date.
3. Abordari integrate privind modurile de transport: Deoarece S sugapli
at
1

modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori sifpentru marfa,

ele pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitbrizarea fiecarei
masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbanadurabila.

4. Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila vafyrniza o strategie de crestere

a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa
acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.
5. Maas, ride-sharing, X-sharing: Tinand cont de faptul ca implementarea PMUD ver.1 Roman

se va realiza in deceniile urmatoare, este necesar g trata ifwcadrul acestui plan si tematicile de

viitor in mobilitatea urband durabila: mobilitateaica servicidj planificarea mobilitatii comune,

implementarea sistemelor ,sharing” pentru diferite-moduri de transport: auto, bicicleta,
micromobilitate, etc..
6. Electromobilitate: abordarea mobilitatii urbana durabile va tine cont de
dezvoltareainfrastructurii pentru autovehigule si vehiculele electrice, corelarea infrastructurii

de mobilitate cu cea de alimentare c(energie elegtrica.

7. Transportul nemotorizat: planul de mébilitate urbana durabila va incorpora un plan de

crestere a atractivitatii, sigurantei si securitafii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura

existenta trebuie evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui

ganditd nu numai din perspettiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in
vedere o infrastructura cdte sa fije dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu

motorizat si menita a reduce&istantele de deplasare Tn masura posibilului. Masurile care
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vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si
nelegislativ.

8. Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent.

9. Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si pe
factorii de risc din zone urbana respectiva.

10. Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului in
miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutier
existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Siva
explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii si
utilizari publice care nu au legatura cu transportul.

11. Logistica urbana: planul de mobilitate urbana durabila va prezenta masuri de imbunatatire
a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata
reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferiz&)olua a
fonica.

12. Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabila va include masuri de facilitare
a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebwi implicati cetatenii,
angajatorii, scolile si alti actori relevanti.

13. Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabilé tuturor piodurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa ele pot sprijini
formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute
n cadrul planului de mobilitate urbana durabila.

1.2 Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

La elaborarea PMUD a Municipiului Roman s-a avut in vedere corelgrea cu prevederile documentelor
de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

Planificare teritoriala la nivel european
Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC)

Este un document de politici publice care u 5§te o dezvoltare spatiala echilibrata si durabila a
teritoriului Uniunii Europene, prin consolidarea coeziunii€conomice, sociale si teritoriale.

SDSC constituie un cadru orientativ care vizeaza o mai buna cooperare intre politicile sectoriale cu
impact major asupra dezvoltdrii teritdriului comunitatii, intre statele membre, intre regiunile si
orasele din comunitatea europeaﬁ

23



CCA =

Programul Opevational Capacitate Admvinistrativi

Competenta face diferenta! nstruments Sorvcairate

2004200

SDSC propune urmarirea a trei obiective fudamentale de dezvoltare spatiald, sianume:

- coeziunea economica si sociald, prin dezvoltarea unui sistem policentric echilibrat si intarirea
relatiilor dintre arealele urbane si cele rurale, bazat pe un sistem integrat de transport si
comunicatii.

- conservarea si gestionarea patrimoniului natural si cultural.

- cresterea competitivitatii teritoriului, cu asigurarea principiilor dezvoltarii durabile si
reducerea decalajelor intre regiunile din spatiul comunitar.

Planificare teritoriala la nivel national
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Strategia de dezvoltare teritoriala a
A s s SDTR/PATN
Romaniei - SDTR
r‘l"’\— . 4 = //.\‘\

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea (B Bl N

L . o [ -
teritoriului  si urbanismul, republicata cu » \

modificarile si completarile ulterioare in iunie
2021, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabild in profil teritorial ar trebui
fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritoriald a Romaniei. SDTR a fost adoptatd de
catre Guvernul Romaniei in data de 5.10.2016 si
cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului
national pentru oriontul de timp 203s.

nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei PATJ 7
(SDTR) este documentul programatic prin care
sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare
teritoriald a Romaniei la scara regionala,
interregionala si nationala precum si directiile de
implementare pentru o perioada de 20 ani
integrand-se aici si aspectele relevante la nivel
transfrontalier si transnational.

In viziunea SDTR "Romania 2035 este o tard cu un
teritoriu functional, administrat eficient, care
asigura conditii atractive de viata si locuire pentru
cetdtenii sai, cu un rol important in dezvoltarea
zonei de sud-est a Europei."

Scenariul Romaniei Policentrice urmareste
dezvoltarea teritoriului national pe baza unor
nuclee de concentrare a resurselor umane,
materiale, tehnologice si de capital (orase mari/
medii), in perspectiva anului 2035, si conectarea
eficientda a acestor zone de dezvoltare cu
teritoriile europene. Dezvoltarea policentrica a

Romaniei se sprijind pe cei 7 poli de crestere
desemnati la nivelul fiecarei regiuni de dezyoltr

pe cei 13 poli de dezvoltare urbani si o serj Z\ Figurd 4 - Documentele de planificare spatiald si corelarea
’ { teritoriald dintre ele
OK

centre urbane (orase si municipii cu peste 10.
Sistemul policentric contribuie la dezvoltarea teritoriala a economiei si coeziunea economica si

locuitori).

sociala.

SDTR propune:
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e Sustinerea dezvoltdrii policentrice a teritoriului national;

e Sprijinirea dezvoltdrii zonelor economice cu vocatie internationalg;

e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general;

e Intdrirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

e Regiunea de Nord-est este cea mai mare regiune de dezvoltare a Romaniei sub aspectul

numarului de louitori si al suprafetei detinute. 7

Modernizarea drumurilor nationale si judetene, cu precadere a celor care asigurd conexiunea la
axele prioritare TEN-T centrale 5i globale

B

TEN-T
;w.awamuwm
SN Fetoa So Dazd - exutent

SN Retea Se DAZA - roous peniny readditare
e——eton esBnad  evatent

Wt Retea wx1e8 - (RODUE pentru restiktare
fes o Rutua wibnad - poput — i ——

N ]

Figurd 5 - Reteaua de transport de bazd si extinsd - Propunerile de modernizare Sursa: SDTR
—
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In cadrul regiunii Nord-Est, municipiul
Eacau a. f.os.t deS(.emnat pol de dezvoltare, ACCESIBILITATE
iar Municipiul lasi, pol de crestere.

Polii de dezvoltare urbana vor avea rolul Conform SDTR, din punct de vedere al
de liant intre polii de crestere (municipiile accesibilitatii retelei urbane, regiunea de nord-
Brasov, Cluj-Napoca, Constanta, Craiova, est, marginita de judetele lasi, Bacdu, Neamt,
lasi, Ploiesti si Timisoara) si restul oraselor Suceava si Botosani necesita interventii in
mici si mijlocii ale sistemului urban, n dezvoltarea si diversificarea infrastructurii de
scopul  sprijinirii  unei  dezvoltari transport in vederea sustinerii proceselor de
echilibrate. De asemenea, vor contribui la dezvoltare.

reducerea nivelului de concentrare a

Mai mult decat atat, regiunea de Nord-Est este

populatiei i a fortei de munca din marile una dintre zonele cele mai putin dezvoltate din

centre urbane si la crearea unei structuri Romania, modernizarea retelei existente ar

spatiale care sa impulsioneze dezvoltarea facilita dezvoltarea regiunii prin asigurarea unui

economica echilibrat teritorial. acces facil al oamenilor la oportunitatile capitalei

Investitiile realizate in poli de dezvoltare si ar aduce beneficii Tn domeniul urbanizarii

urband vor diminua migratia fortei de regiunii
munca catre marile aglomerari urbane.

UNGARLA

BULLARIA

O R —
lans eaTIRGCEIave gt de iTEiNESY | gt de bureetare ——e et e

SDTR O T o L AT =0yl '}

"
Figurd 6 - - Poli de dezvoltare urband — Romania. Sursd: SDTR - Romania policentricd 2035

v
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DEFINIREA CONCEPTULUI STRATEGIC DE DEZVOLTARE SPATIALA
STRUCTURAREA INDICATIVA A POLILOR S| RETELELOR TERITORIALE

PP, T v L G FRELUCAANE DATE D UNSANPROELY u]
Figurd 7 - Conceptul strategic de dezvoltare teritoriald a Romaniei pe termen lung (2007203¢) INCB:URBANPROIECT

Conform Conceptului strategic de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Municipiul Roman este
desemnat pol regional.

Planului de amenajare a teritoriului national -PATN

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul,epublicata cu modificarile si
completarile ulterioare in iunie 2021, Planul de amenajare a teritoriului natignal — PATN, reprezinta
documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen
mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National g;tbg

e (Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363
amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele

-09.2006 privind aprobarea planului de

ransport

e Ape, aprobatd prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a ll-a - Apa

e Zone protejate, aprobata prin L{ea r.??.og;.zooo privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiun@a a IlI*a - Zone protejate

e Reteaua de localitati aprobata prin Legea ng¥ 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de

amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati

e Zone de risc natural, aprobatayprin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de

amenajare a teritoriului n@on Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.
e Zone turistice, aprobata prifsLegea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de

amenajare a teritoriului national, $ectiunea a VI-a - Zone cu resurse turistice
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e Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VlI-a
- Infrastructura pentru educatie, neaprobata.
e Dezvoltarearurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VllI-a Zone rurale

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELE! DE CAl RUTIERE

" DE TRANSPORT IX

MUNICIPE RESEDINTA DE JUDET

UMITA TERITORIU JUDETEAN
FRONTIERA DE STAY
PRINCIPALE PUNCTE O
TRECERE A FRONTIERE)

Figurd 8 - Conceptul strategic de dezvoltare teritoriald a Romaniei pe termen lung {2007-2_030) INCD URBANPROIECT

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul Roman eitj/o localitate de
rang ll, formand impreuna cu alte 24 comune din imprejurimi Zona Metropolitana Roman.
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Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al
Romaniei reprezinta documentul strategic
principal pentru prioritizarea investitiilor n
infrastructura de transport de interes national
si European, avand ca orizont de timp anul
2030.

In cadrul MGT sunt stabilite cinci coridoare ..
cheie la nivel national, care asigura

conectarea regiunilor de dezvoltare, a polilor AT Roman
de crestere si a principalelor centre

industriale.

In ceea ce privegste propunerile ce se regdsesc

in Master Planul General de Transport al

Romaniei, municipiul Roman este inclus in

proiectele de interes la nivel national, traseul

Autostrazii A7 (Ploiesti — Buzau — Focsani —

Bacau — Roman — Suceava — Siret) tranzitand

zona prin imediata vecindtate vestica a limitei / .

sale administrative. Figure 1 - Traseul Autostrdzii Moldova - A7 - Extras din MPGT

Planificare teritoriala la nivel judetean ( /

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Neamt

Planul de amenajare a teritoriului judetean se elaboreaza in baza tegii 350/2001 cu actualizarile si

completdrile ulterioare, activitatea de amenajare a teritoriului avahd_urmatoarele obiective

principale:

e dezvoltarea economica sisociala echilibrata a regiunilar sizonelor, cu respectarea specificului

acestora;
e mbunatatirea calitatii vietii oamenilor si colecti
e gestionarea responsabila a resurselor naturale si protectia/mediuluj;
e utilizarea rationala a teritoriului. '

In prezent, PATJ Neamt este in curs de actualjzare
Pana in prezent au fost trasate mai multe cofcluzii ref?are la Municipiul Roman, si anume:
e pol logistic regional, un oras cu o pozitie strategicd, aflat la intersectia axelor majore de
transport si la distante relativ egale fata de Pjatra — Neamt, lasi, Bacau si Vaslui;
e sistemul urban Piatra-Neamt — Roman si‘Roman — pol logistic de importanta regionala
reprezintd punctele forte alejydetului;
e judet caracterizat de infrttruc ra de transport insuficient dezvoltats;

Planificare teritoriala la nivel local
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Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2014-2027

Viziunea de dezvoltare a SIDU ilustreaza Municipiul Roman la nivelul anului 2027, ca oras bine

conectat regional, cu distante-timp medii care intdresc relatia cu municipiile Piatra Neamt, lasi,

Bacdu, Suceava atat rutier, cat si feroviar.

PMUD Roman va sprijini obiectivele strategice care stau la baza viziunii SIDU Roman.

SIDU

OBIECTIVE STRATEGICE

PROIECTE/ MASURI

CORELARE CU PMUD

OS 1.Dezvoltare urbana
durabila  integrata a
Municipiului Roman

Imbunatatirea

PMUD Roman sustine modernizarea |

medivlui  urban a | infrastructurii si crearea de corldoare<

municipiului, prin | integrate de mobilitate;

.reabllltarea . ) Prin PMUD sunt propuse proiecte de

infrastructurii  publice . . ;

A N ecologizare a transportului public

urbane, imbunatatirea

mobilitatii urbane si | PMUD Roman sustine siste le de

implementarea mobilitate ecologicd, prin masugi ;7:@ te

strategiilor de | realizarea de piste pentru bicicle%ta'gii e

transport (ecologic) in inchiriere/parcare biciclete.

comun PMUD contine proiecte de regenerare
urband a spatiilor dintre blocuri in vederea
imbunatatirii  calitatij t|uIU| urban si

implicit a locuirij;

Os 6. Dezvoltarea
durabild a turismului in
zona Roman

Crearea infrastructurii
specifice de agrement
turistic, inclusiv
amenajarea teraselor
raurilor

PMUD Roman sustine vaﬁ)rlﬂc ea cursurilor
de apa prin crearea unor tragee pietonale si
velo atractive;

/

Planul Urbanistic General al Municipiului Roman 2010\

In prezent, Roman detine un PUG aprobat in anul 2010, a carui valabilitate a fost prelungita prin HCL
nr. 192 din 22.09.2020 pentru o perioada de 10 ani.

Schema dupa care este organizata reteaua principala de trafic d’r(Municipiul Roman este una de tip

radial, cu 5 directii principale (E85 spre Bacau, E85 spre Targu Frumos, DN 15D spre Vaslui, Dj 207D

spre Lutca, Dj 207B spre Cordun) iar fluxurile d

artere majore care traverseaza zona central( mu ICI

irculatie au tendinta de a se concentra pe cateva

Se observd conturarea unei zone centrale, cu portanta istorica si arhitecturald, cu o mare
concentrare de monumente istorice, ansambluri de

itectura si urbanistice. Zona centrald conform

PUG se afla la intersectia principalelor axe de circulatie, in zona de sud a municipiului.

Zona centrala cuprinde functiuni

bancare.
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Prin concentrarea activitatilor de tip administrativ in zona centrald a orasului, acesta reprezinta un
polarizator pentru mobilitatea urband a tuturor locuitorilor. Diversitatea si caracterul zonei centrale,
precum si, distantele scurte intre punctele de interes incurajeaza mobilitatea pietonald si velo, insa
infrastructura din prezent nu oferd conditii sigure pentru deplasarile nemotorizate.

Municipiul s-a dezvoltat de-a lungul timpului din nucleul format in vecinatatea nordica a Raului
Moldova, cdtre nord, de-a lungul principalelor artere de tranzit.

In prezent, centrul orasului asigura capacitati mari pentru transport auto prin acest areal si un numar
considerabil de parcari la nivelul carosabilului, aceste aspecte avand efecte negative asupra calitatii
spatiului public.

Din punct de vedere al tesutului urban, acesta este caracterizat de doua tipologii de locuire:
o individuala; /
J colectiva.

Cartierele cu locuinte individuale sunt impartite in doua categorii, in functie de cara?eristicile
parcelarului si al tramei stradale, astfel:
e Trama stradala organica, cu parcelar eterogen atat prin marime cat si forma (zéra locuinte
individuale din nord-vest, sud-est);
e Trama stradala sistematizatd, cu parcelar omogen atat prin marime cat si forma (zona

locuinte individuale din nord si nord-est).

Locuintele colective aflate in cartirele Favorit, Centru si Mihai Viteazul, prezégma istematizata
si utilizare intensiva a teritoriului, cu regim de inaltime de P+4E.

Zonele industriale se afld la extremitatea nordica a intravilanului, de-a lungul principalelor artere de
circulatie.
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¥

COMUNA CORDUN

ZONIFICARE FUNCTIONALA \
MUNICIPIUL ROMAN .

COMUNA HORIA

Figurd 9 - Zonificarea functionald a Mun. Roman /
Sursa: PUG Roman, Date prelucrate de consultant

Prin aceasta amplasare a marilor zone comerciale si industriale, in deplasdsile zilnice ale populatiei

spre locurile de munca nu se tranziteaza zona centrala a orasului, fapt favérabil pentru dezvoltarea

|

acestui areal in favoarea deplasarilor nemotorizate. In-prezent, infrastructura care s3 sprijine

mobilitatea pietonala si velo catre aceste areale ale orasului thebuie Tmbunatatita astfel incat sa

asigure o conectivitate mai mare, precum si un grad spofit de sigurdnta in utilizare.

Suplimentar, traficul de tranzit de pe drumul E85 este sustinut paftial de Soseaua de Centurd, drum

aflat in sud-vestul municipiului.

In prezent tot mai multe studii isi indreapta E;@Sa catre promovarea mobilitatii nemotorizate ca
raspuns la noile cerinte europene in vedereageduc rii‘pva?érii din zonele centrale ale mediilor urbane
si cresterea atractivitatii peisajelor acestora. \

Conform PUG, locuintele individuale si cele colective sunt dispuse echilibrat in teritoriu. Locuintele
colective prezintad circulatiiinterne de categoria a IV (o banda pe sens) sau alei pietonale. Aceste zone
de locuinte sunt bine deservite functional, prin centre de cartier, cu dotari comerciale, servicii si zone

de agrement.

Complementar acestora, locuintele individuale sunt localizate Tn special in zona central-estica, zona
peri-centrala si extremitatea estica si nord-vestica a orasului.
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Figura urmatoare prezinta modalitatea in care au fost luate in considerare alte documente strategice

relevante pentru PMUD Roman.

Nivel sectorial/
Nivel teritorial

Planificare
spatiala

Sanatate

Locuire

Protectie
sociala

Administratie

Societate
informationala

Transport

Nivel european

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Carta Alba a Inovatiei in
Sanatate

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Strategia de Dezvoltare

Durabild a U.E.

Strategia  Nationala a
locuirii

Planul  Strategic pentru

Tehnologia Transportului

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Carta Alba 2011 - Foaie de
parcurs pentru un spatiu

european unic al
transporturilor
Inspre o noud culturd

privind mobilitatea urbana

/)

Strategii Sectoriale la Nivel European

N~

Nivel national

Strategia de Dezvoltare

Teritoriala a Romaniei

Planul de Amenajare a Teritoriului
National

Strategia Nationala de Sanatate
2021-2027 (se va corela)

Strategia  Nationala  pentru
Competitivitate
Strategia  Nationald  pentru

Dezvoltarea durabila 2013-2020-
2030

Strategia Nationala a Locuirii

Strategia
Consolidarea
Publice 2014-2020

Nationald  pentru
Administratiei

Strategia  nationala  privind
Agenda Digitala pentru Romania
2020

Master Planul General de

Transport al Romaniei

Strategia de dezvoltare teritoriala
a Romaniei

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar (SDSC)
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Tabel 1 - Palierele sectoriale si teritoriale ale documentelor de planificare strategicd

Nivel Local

PUG Roman

Strategia de
dezvoltare durabild a
municipiului Roman

Strategia de
dezvoltare durabila a
municipiului Roman

Strategia de
dezvoltare durabila a
municipiului Roman

PUG Roman

Strategia de
dezvoltare durabila a
municipiului Roman

MPGT
PUG Roman

Strategia de
dezvoltare durabila a
municipiului Roman

4



PCCA <=

Programul Opevational Ca itate AS

] netruments Saructurale
Competenta face dlferenta e

Acest document a fost detaliat in capitolul 1.2

Cartea Alba: impreuna pentru sinatate. O abordare strategica a Uniunii Europene
(Comisia Europeana, 2007, SEC/2007/1374,1375,1376)

Cartea alba pentru domeniul sanatatii a fost adoptata in 2007 pentru perioada 2008-2013 de catre
Comisia Europeand. Documentul identifica principalele provocari in domeniul sanatatii incluzand
provocdrile demografice precum Tmbatranirea populatiei si reducerea problemelor persoanelor cu
dizabilitati, pandemiile, accidentele biologice si bioterorismul, influenta schimbarilor climatice
asupra sanatatii populatiei siimplementarea noilor tehnologii pentru prevenirea si tratarea bolilor.

Relevanta pentru PMUD a acestui document este legata de urmarile benefice pe care implementare
PMUD le va avea pentru sandtatea populatiei din municipiul Roman, atat din punct de vedere a
reducerii poludrii cat si din punct de vedere al cresterii sigurantei in trafic. /

Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene.

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de “a ntlﬂca Si
dezvolta actiunile care permit UE sd obtind o imbunatatire continud a calitatii vietii
generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de comunitati durabile b|Ie Saksi

administreze si sa-si foloseasca eficient resursele, precum si sa valorifice potentialul inovator social si
ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii, a protectiei mediului si coeziunii sociale.”

Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Principalele obiective
SDDUE

Modul in care se coreleaza cu PMUD

Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret defcorelare intre
SDDUE si PMUD Roman nu poate fi decat la nivelul obiectivelor
operationale stabilite.

Protectia mediului Astfel, In PMUD se regasesc urmatoarele
aliniate cu obiectivul Strategiei Europene:

iective operationale,

Reducerea emisiilor poluante;

Reducerea gazelor cu efe(%seré;

PMUD Roman este aliniat cu pre\Le;%riIe documentului de planificare
strategica la nivel european, prin propunerea urméatoarelor categorii

de proiecte
Echitate si coeziune Proiecte de (@té‘tﬂ‘? accesibilitatii catre zonele periferice,
socials periurbane
Proiecte de Tmbun%e a infrastructurii rutiere, cu scopul cresterii
integrdrii superioare in zona urbana a tuturor zonelor locuite,
eliminar

acdksibili

segregarii teritoriale si a excluziunii datorate unei

ti reduse, dezvoltarea de noi conexiuni intre zonele
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municipiului si dezvoltarea infrastructurii in contextul expansiunii
urbane;

Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care sa devina
astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cat si economic, pentru
toate categoriile sociale din municipiu;

PMUD Roman prevede urmatoarele obiective operationale, care
contribuie la obtinerea prosperitatii economice in municipiu:

. . . Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul scaderii
Prosperitate economica . . e
duratei medii de calatorie

Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul gene?I
Roman Smart City

Cartea alba 2011 - Foaie de parcurs pentru o zona unica a Transportului European

Recunoaste ca sistemul de transport este vital pentru integrarea regiunilor si oraselor Llope e n
economia globala, comunitatea europeans fiind nevoita sa identifice cele mai eficiente'si inovatodre
solutii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de catre Comisia de Transport a‘€omisiei
Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:

e Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea dezvoltarii sle@tra portului si a
mobilitatii persoanelor si marfurilor.

e Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si calatoriilg’intre orase, pe
baza dezvoltarii de noduri intermodale.

e Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului ‘pe didtante lungi si a transportului
international de marfuri

e Navetism si transport urban eficient si sustenabil

De asemenea, documentul mai propune si o serie de directii ctiune Tn domeniul transportului si a

mobilitatii, tinte concrete care trebuie atinse si o lista de initiative concrete care sa duca la
indeplinirea obiectivelor acestui document.

PMUD Roman raspunde in mod direct acestor obiective prin listade proiecte pe care le propune care

vor duce la imbunatatirea mobilitatii si la reducerea poludrii.
T~
Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului
4

[ —21, a caror tinte nu pot fi indeplinite fara

1%

Este o componentd a Cartei Albe a Transr%rtu
utilizarea tehnologiilor actuale. Planul isi doreste

precizeze nevoile specifice pentru nevoile de
cercetare si inovare in domeniul transportului si sa eédncentreze aceste activitati pentru identificarea
solutiilor cele mai bune pentru re rea poludrii si dezvoltarea economica. Se pune accentul pe
colectarea de date si pe crearea d{e’ge de schimb de informatii in domeniul cercetarii sectorului de
transporturi.
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PMUD Roman reprezinta o cercetare in domeniul transportului si mobilitatii focalizat pe municipiul
Roman, bazat pe date stiintifice prin care se identifica cele mai bune solutii pentru scaderea

congestiei siimbunatatirea mobilitatii.

inspre o noua cultura privind mobilitatea urbana (Comisia Europeand, 2007, COM/2007/

0551)"

Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de durabilitatea
mobilitatii urbane. Scopul sau a fost sa stabileasca o agenda la nivel european privind mobilitatea
urbang, Tn acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitdtile autoritatilor locale, regionale si
nationale in domeniu. Cartea verde trateaza principalele provocari legate de mobilitate urband in

urmatoarele cinci dimensiuni:

e Orase fara congestie legata de transporturi
e Orase maiverzi

e Transport urban maiinteligent

e Transport urban mai accesibil

e Transport urban sigur

/

/

Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi culturi priyind

mobilitatea urbang, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea datelor, si a tratat pr

lema

finantarii dezvoltarii si imbunatatirii infrastructurii si serviciilor de transport U’?an.

Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia Europeand, 2009,”
~

COM/2009/0490)>

Tn baza consultarilor cu diversi actoriin privinta continutului Cartii verzi, Comisia Eur

eand a adoptat

acest plan de actiune, care propune doudzeci de masuri (centrate pe sase teme care raspundeau

principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor ‘publi
autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea scopurilor privind mo

entru a Tncuraja si asista

ilitatea urbana durabila:

Tema 1— Promovarea unei politici integrate

Actiunea 1 Accelerarea

implementarii
planurilor de mobilitate urbana sustenabila

Actiunea 2 — Mobilitatea urbana sustenabila si
politica regionalad

Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu ur‘b);s

sanatos (

Planul de Mobilitate este aliniat cu prevederile
documeéntului de planificare a actiunilor

privind mobilitatea urbana prin centralizarea
masuyilor pe céle 6 teme.

ema 1— PMUD Roman prevede

Referitor |
de
mobilitatii

masuri accelerare a implementarii

urbane, masuri de mobilitate
s abilad si politica regionald si masuri de
modernizare a transporturilor n vederea

ducerii consumului de CO2.

<

* http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TX

F/?uri=CELEX:52007DCo551&from=EN

2 http://eur-lex.europa.euflegal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DCo490&from=EN
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Tema 2 — Centrarea pe cetateni Acest document prevede masuri de
imbunatatire a  accesibilitdtii  pentru

Actiunea 4 — O platforma privind drepturile

Sl%e : . ersoanele cu mobilitate redusa, masuri
calatorilor din reteaua de transport public urban P !

dezvoltare a transportului public urban, care
Actiunea 5 — Imbunatatirea accesibilitatii pentru | o5 devina astfel accesibil atat din punct de

persoanele cu mobilitate redusa vedere fizic, cat si economic, pentru toate
Actiunea 6 — Imbunétatirea informatiilor privind | categoriile sociale din Roman:  Achizitie
cal3toriile mijloace de transport ecologice, inclusiv statii

) . ) de incarcare auto, modernizarea statiilor de
Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi . I . N
TP, si amplasare de statii noi, modernizarea’si 7
Actiunea 8 — O campanie pe tema | extindereazoneipietonale centrale.
comportamentelor care favorizeaza mobilitatea /

sustenabila

Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de

vedere energeticc ca parte a formarii ]
conducatorilor auto ( \
Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice in cadrul PMUD Roman sunt B?Evéz e
. . . roiecte care sa imbunatateasca siste de
Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de P o o
. . - transport, acesta devemind unul ecologic si
demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse | ~ . _ N "
- eficient, prietenos cu phediul, dar in acelasi
sau cu emisii zero . o » . ;
timp statornic si traditiopal, ‘asigurand un
Actiunea 11 — Un ghid internet privind vehiculele | ochilibru intre valorificarea mhodurilor si

nepoluante si eficiente din punct de vedere | infrastrycturii de transport pfaditionale cu

energetic

necesitateasde modernizare si asigurare a

de resurse si promovarea
epoluante.

Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor consumului efici
urbane ale internalizarii costurilor externe modurilor de transpo

Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind

schemele tarifare urbane \
Vi

Tema 4 — Consolidarea finantdrii Cor@:ﬂarea inantdrii este tratata in cadrul
prezentului
scenariilor de dezvoltare si prioritizarea

. - . document rin  realizarea
Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare P

existente . B . y o
interventiilor avand la baza rezultatele analizei

Actiunea 15 — Analiza nevoilor de fman’g}\ multicriteriale precum si rezultatele analizei
viitoare ( @misibilitate a fiecarui proiect in parte.

&

Tema 5 — Schimbul de experientd si de~\PMUD analizeaz} situatia actuala a cererii de
cunostinte ?ransport de marfa si propune mdsuri pentru

: . : reducerea traficului rutier de marfuri care sa
Actiunea 16 — Punerea la zi aTdatelor si a

L rezulte intr-o scadere a emisiilor poluante, a
statisticilor (

poluarii sonore si a aglomerarilor din trafic..

7
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Actiunea 17 — Crearea unui observator al
mobilitatii urbane

18 la

international si la schimbul de informatii

Actiunea Participarea dialogul

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
Actiunea 19 — Transportul urban de marfa

Actiunea 20 — Sistemele inteligente de transport
(SIT) pentru mobilitatea urbana

Solutii informatice, bazate pe o platforma GIS,
cu date de intrare din sisteme diferite (ex:
intrari video din sistemul de management al
traficului si intrari video din sistemul de
pot i
implementate in perioada urmatoare, intrari4

N

monitorizare a traficului ce

din sistemele GPS montate pe mijloacele}e
transport in comun, etc.).

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeana,

2011, COM/2011/0144)3

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor sprefa fi

urmate 1n deceniul 2011 — 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele obiective

principale:

continut scazut de carbon; de asemenea,

generate de combustibilii pentru transportul maritim.

transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul p

Eliminarea autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” din tr
Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combusti

Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe

spartulUrban
ililor Sustenabili cu

reducerea cu 20 % a emisiiloryde CO2 ale UE

nte de peste 200 km sa fie
lea ferata sau pe caile

navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiefite si ecologice acestea

contribuind la atingerea obiectivului de red
secolului.

ucere cu 60% a emisiilor de GES pana la mijlocul

4

impreund pentru o mobilitate urban3 competitiva care utilizeaz3 eficient resursele

(Comisia Europeand, 2013, COM/2013/0913)*

4

Aceasta comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si construieste baza

pentru Platforma Europeand privind Planuri

coordoneze cooperarea la nivelul UE privi@ dezvo

>

F/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN

instrumentelor aferente.

<

3 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TX

de Mobilitate Urbana Durabilda, urmarind sa
mai departe a conceptului PMUD si a

“ http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ughp/swd(2013)528-ia.pdf
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impreuna pentru o mobilitate urband competitiva care utilizeaza eficient resursele
(Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/528)5

Evaluare detaliatd a impactului aferenta comunicarii

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (Comisia Europeana, 2013,
COM/2013/0913 - Anexa 1)6

Aceasta anexd la comunicare, prezinta structura preliminara, scopul si obiectivele Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila.

O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia
Europeanad, 2013, SWD/2013/524)

Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2030 un transpofde
marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o atentie deosebita trebuie
acordata urmatoarelor patru dimensiuni:

e Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban 7
e Tranzitia Inspre alte moduri de transport &
e Imbunatatirea eficientei

e Imbunétatirea vehiculelor si a carburantilor

PMUD Roman analizeaza situatia actuald a cererii de transport de marfa si propune masuri pentru
reducerea traficului rutier de marfuri care sa rezulte intr-o scadere a emisiflor pgluante, a poluarii
sonore si a aglomerarilor din trafic.

O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul
T
urban (Comisia Europeand, 2013, SWD/2013/526)3

Acest document de lucru subliniaza faptul ca , desi deciziile privind re entarea accesului trebuie

luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare maiintégrata si mai coordonata

la nivelul Uniunii, in particular in privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor,

metodologiile de control, informare si comunicare pre
~implementarea in mod corect a reglementarilor de achezv

si evaluare” si de asemenea cd
ate iTmpreuna cu si acceptate de
catre actori ca parte a planificarii mobilitatii urbane durabile, poatg fi un instrument eficace pentru
optimizarea mobilitatii si accesibilitatii urbane”.

PMUD Roman este un instrument de planificare a mobilitatii persoanelor si marfurilor din municipiu,
iar implementarea listei de proiecte depinde‘dscolaborarea diversilor actori locali, regionali si
nationali, care pe baza prezentului docu t pot imiza mobilitatea si accesibilitatea atat a
orasului catre localitatile exterioare cat §iTr:T§er' rul ordsului

5 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban, ump/swd(2013)528-ia.pdf
6http://ec.europa.eu/l‘rcmspon.‘/l“hemes/urQ)/doc mp/swd(2013)524-communication.pdf
7 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doelump/swd(2013)524-communication.pdf

8 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ughp/swd(2013)526-communication.pdf
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Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/527)

Acest document de lucru prezinta starea actuala si posibilele Tmbunatatiri in viitor privind Sistemele
Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie importanta pentru un sistem
de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai sigur si mai eficient.

Prezentul plan identificad ca fiind necesard realizarea unui sistem de management inteligent al
traficului in municipiu, documentul mentionat fiind unul de baza in fundamentarea identificarii
acestei necesitati de investitii.

O actiune concertata in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)

Acest document de lucru prezinta obiectivele de politica CE privind siguranta transportului rutier,
scotand in evidenta sapte dimensiuni de lucru aparte:

- Educareasiinstruirea utilizatorilor retelei rutiere 7
- Aplicarearegulilor de circulatie

- Infrastructura rutierd mai sigura &
- Vehicule maisigure

- Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutiera

- Imbunétatirea serviciilor de urgenta si post-accident
Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere

O atentie deosebita a fost acordata de PMUD Roman sigurantei rutiere fiind affalizata’din punct de

vedere spatial si din punct de vedere al cauzelor producerii evenimentelor rutiere. Lista de proiecte

din plan vor imbunatati major gradul de siguranta al participantilor la trafic din punct de vedere al
imbunatatirii infrastructurii si din punct de vedere a utilizarii tehnologiei.

Ghid - Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeana,
’
2014)

Acesta este la ora actuala cel mai important documentrelevantpentru elaborarea PMUD-urilor si sta
efectiv la baza actualului proiect. El este destinat specialistil
mobilitatii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea siplemehtarea unui astfel de plan. Ghidul

din domeniul transportului si

pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea.etatenilor si a tuturor partilor, pe
coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare
economica, politici sociale, sanatate, sigurantasetc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre
autoritatile invecinate.” Ghidul a fost tradusé?n li ba?méné.

Strategii Sectoriale la Nivel national 3‘

In plus fata de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflectd Ghidul UE din
2014) trebuie luate n calcul alte docymente la nivel national care prezintd relevanta si importanta
pentru proiect. (&S

Acordul de parteneriat Romania — Uniunea Europeana
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Acest document prevede conditiile generale si stabileste obiectivele tematice de dezvoltare si
programele operationale. Conform acordului de parteneriat 2021-2027 (varianta draft) Romania va
beneficia de alocari financiare in valoare de 38,7 miliarde de euro.

Acordul de parteneriat formuleaza programele operationale ca raspunsuri la obiectivele tematice
fixate Tn acest document.

Provocare in materie . . .
Obiectiv tematic Corelare cu PMUD Roman
de dezvoltare
In ceea ce priveste imbun3tatirea

accesului la tehnologia informatieiy

Competitivitate si | 2. Imbun3tatirea accesului la tehnologia | PMUD propune utilizarea ultimelor
dezvoltare locald informatiei si comunicatiilor, a utilizariisi | tehnologii pentru informatizarea
a calitatii acesteia sistemului de transport in comun,si

pentru sistemul de managemént
inteligent al traficului.

Populatie si aspecte <o S [ [ ibui
pulatie si p 8. Promovarea ocupirii durabile si de Prevederile din PMUD contribuie

sociale : ) . . LT masiv la inlesnirea mobilitatii fortei
calitate a fortei de munca si sprijinirea < 1 . 4 L
s . < de munca din municipiul Rofan si din
o mobilitatii fortei de munca . N
Infrastructura ’ ’ zona functional3 .
4. Sprijinirea tranzitiei catre o economie | Proiectele  din PMlJb\Rom
Resurse cu emisii reduse de carbon in toate | contribuie la reducerea emisiilor e
sectoarele carbon
Guvernare Lista de pr iecte d|n PMUD Roman

7. Promovarea transportului durabil si

o . o . contribuie’ 1 semnificativ la
eliminarea blocajelor din infrastructurile o o . .

. ellmlnarea rin proiectele
retelelor importante . P
realizate.

Relatia cu POR 2021-2027

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit in cadrul Programului

Operational Regional 2014-2020 oportunitatea realizarii de Planuri de Mobilifate Urbana Sustenabile
avand in vedere necesitatile privind cresterea gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor,
sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei forteide munca de la nivel regional/local precum si

favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punctde vedere social si al mediuluiinconjurator,
prin asigurarea unui transport urban si periurban sustenabi

Strategia POR are urmatoarele prioritati:
e P 1 - O regiune competitivd prin inovare si intreprinderi dinamice pentru o economie
inteligenta
e P2-0Oregiune digitalg;
e P 3-0Oregiune cu comunitati prletenoas cum ?ul
e P4 -Oregiune cu orase dezvoltand mobilitatea urbana durabila
e P 5-Oregiune accesibild
e P 6-0regiune educatd

e P7-0Oregiunecu turistste bil
e P8-0regiune atractiva
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Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din Legea Nr. 350
din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completdrile ulterioare din iunie 2021), privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG) trebuie sa includa:

e diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si
demografice, precizdnd nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiald, de mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de
echipamente;

e strategia de dezvoltare spatiald a orasului;

e regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

e plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice; si /

e un plan de mobilitate urbana.

Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urband ca un instrument de planificare
strategica teritoriald care coreleaza dezvoltarea spatiald a localitatilor din sub?rbii/zone
metropolitane, mobilitatea si transportul persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceasta reflegta
definitia prezentata in documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 definesc urmatoarele

obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art. 28, al. 5):
e mbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport; Z
e reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactuluifasuprd mediului si
reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;
e asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul localitatii si W cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;
e asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;
e asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiy pentru persoanele cu
dizabilitati.
Strategia de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2021;20%

Obiectivul general al strategiei vizeaza derularea n regiune a unei dezvoltari echilibrate printr-un
proces de crestere economic durabil, favorabil incluziunii sociale, care sa conduca la cresterea
standardului de viata si reducerea decalajelor de dezvoltare intra si inter regionale

Prezinta elemente de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in Romania si
clasele orientative de proiecte ce pot fi finanéte di faﬁ?ri europene. Se va corela cu PDR Nord-Est
2021-2027.

ADR Nord-Est isi propune obiective ambitioase pengfu regiune la orizontul anului 2030, astfel incat
regiunea sa devina oreferinta nationala pentru modelul de dezvoltare inovativ, sustenabil si
incluziv si propune un mix de prioritatingi
e Dezvoltarea unei econongom etitive;
e Dezvoltarea capitalului uman;
e Protejarea mediului si optimizar
e Dezvoltarea uneiinfrastructuri

utilizarii resurselor;
derne, inteligente, reziliente si durabile;
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Relevante pentru PMUD Roman sunt urmatoarele:

Prioritatile tematice ale CORELARE CU PMUD
SDR Nord-Est 2021 - 2027

PMUD sustine reinnoirea intregului parc auto invechit si poluant prin
proiecte de achizitie autobuze electrice, dezvoltarea capacitatii de
garare si incdrcare, si extinderea sistemelor de e-ticketing si
informare calatori;

optimizarea utilizérii | prin PMUD se propun trasee nemotorizate de conectare a
resurselor principalelor puncte de interes;

PMUD sustine implementarea unui sistem de bike-sharing la nivelul
municipiului, amplasarea de rasteluri in zonele rezidentiale si crearea
de piste de biciclete; /
in cadrul PMUD Roman sunt prevazute masuri de management al
traficului care vizeaza fluidizarea si cresterea sigurantei circulatiei;
PMUD propune circulatii alternative pentru directionarea traficului
greu si a celui de tranzit;

Dezvoltarea unei | Accesibilizarea malurilor Raului Moldova si cresterea conectivitatii
infrastructuri ~ moderne, | intre maluri;

inteligente, reziliente i PMUD sustine dezvoltarea de coridoare integrate si modernizarea
unor infrastructuri rutiere existente in vederea cresterii calitatii
urbane si a mobilitatii locuitorilor;

Prin PMUD sunt propuse proiecte de modernizare si ecologizare a
sistemului de transport public in vederea cresterii cotei modale a
sistemului, reducerea poluarii si imbunatatirea calitatii vietii;

In completarea acestora, se propun proiecte de modernizare a
statiilor de transport calatori; 7

Protejarea  mediului  si

durabile;

Programul operational pentru infrastructura mare POIM

Prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura-si_serviciile de transport de importanta

nationala finantabile in perioada de programare 2014 — 2020 Fondul European de Dezvoltare
Regionala si din Fondul de Coeziune.

Strategia Nationala de Sanatate 2021-2027

Este un instrument de planificare realizat de catre Guvernul Romaniei prin Ministerul Sanatatii si
reprezinta cadrul general de dezvoltare a politicilog de sanatate pentru perioada 2021-2027.

PMUD raspunde masurilor propuse de(trategie in imbunatatirea accesului la unitatile
medicale din municipiu si prin reducerea traffeylui care vor imbunatati timpii de raspuns ai
serviciilor medicale de urgenta, scazand foarté mult riscul pierderilor de vieti omenesti.
Strategia nu propune construireasde noi unitati medicale mari in municipiu, dar cresterea
accesibilitatii persoanelor la swicii edicale va crea un aflux foarte mare de trafic in zona
Spitalului Municipal Roman.

Strategia Nationala a Locuirii
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In prezent aceasts strategie este la nivel de proiect de hotarére de guvern, urmand sa fie aprobata in
perioada urmatoare.

Strategia prevede ca terenurile si drumurile publice, sistemele de alimentare cu apa si canalizare si,
dacad este necesar, retelele termice ale locuintelor de stat trebuie sa fie finantate de catre autoritatea
locald (articolele 11 si 12). De asemenea, aceasta precizeaza ca fondurile pentru locuire vor fi
transferate, prin intermediul Consiliilor Judetene, catre autoritatile locale (articolul 15).

Problema identificatd este reprezentata de extinderea urband necontrolata caracterizeaza multe
orase din Romania, cu zonele rurale si agricole in jurul oraselor centrale care se transforma rapid in
zone periurbane datorita noilor constructii rezidentiale. Aceasta a crescut costul transportului si a
altor investitii in infrastructura publica. Unul dintre factorii care contribuie la extinderea necontrolat

este dorinta dezvoltatorilor de a construi pe terenuri ieftine la periferia urbana pentru a |l? in
considerare o gama mai larga de bugete de gospodarii.

Directii de actiune:

o Tmbunétatirea mediului de locuire in privinta planificarii si proiectarii urbane;

o Planificarea infrastructurii de baza astfel incat sa orienteze dezvoltarea urbana. (ﬁ(
Pentru furnizarea infrastructurii de baza in timp util este necesara imbunatatirea planificarii i a
coordonarii intre autoritatile locale si furnizorii de utilitati. Abordarea in legatura cu masurile de

urbanism ar trebui sa fie mai proactiva, astfel incat livrarea planificata a infeastructurii de baza de
catre autoritatile locale sa orienteze tiparul dezvoltarii si nu invers.
illari'si speculatorilor

In acelasi timp, legislatia nationald nu ar trebui sa permitd dezvoltatorilor imob
sa subdivizeze sau sa dezvolte proprietati in zone n care infrastructura nu a fost dezyéltata.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030
~
Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce tine cont de

politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante elaborate
la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele dobandite Tn cadrul
unor actiuni de colaborare cu parteneri din straindtate si institutii internationale de prestigiu,
abordeaza in 4 parti distincte (1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin
40%, (2) adaptarea la un consum de energie din surse regenerabile, (3) imbunatatirea eficientei
energetice si (4) interconectarea